Norsk elbil

Kortslutning eller visjon?

Skal Norge bli pionér for elektriske biler ? Mulighetene
er tilstede efter at tre industribedrifter na skal sette
en norsk elbil i produksjon. Hittil har alle forsgk pa
norske bilmodeller vart en sammenhengende kjede
av mislykkede foretak. Hvorfor da satse pa et nyit
system som man ikke sikkert vet har livets rett?
A-Magasinet har gatt mennene bak prosjektet nar-

mere pa klingen. Tekst: @yvind Thorsen.

QOver: Stk vil den Jorste type elbil fra Forde se ut.

Til hgyre: Overingenigr Gunnar Monsen § godt selskap pd Norsk
Teknisk Museum. Han har satt sep i den verdensberpmle konstruktor
Porsches forste produkti: Elbilen fra ca. 1800. Med 70 wvolty batierier
hadde «Lohner Porsches en rekkevidde pd ca, 100 kilomeler.

Sa sent som i 1939 var grosserer Chr, Sirpms elbil daglig et Konstrukter Bruno Falek med Troll-bilen fra Lunde i Telemark. I 1959 ble To produkie
lydigst innslag 1 Oslo-trafikken. fabrikken solgt pad auksjon.
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EG har ikke noe imot elektris-

ke biler, sa mannen, men tenk

pi den lange skjgteledningen
man ma ha, dal

Se, def hadde de nok ikke
tenkt pd, de mange lyse hoder
som skal produsere lydigse biler
uten generende odgr. Men ellers
har de tenkt pi alt. For denne
gang er det alvor. Vi skal fa en
norsk bilproduksjon,

Firmaet ELBIL A/S er etablert
ay Bverre Munck A/S, A/8 Strom-
mens Veerksted og Sigma Elek-
troteknisk A/S. Tre prototyper
ay bilen skal veere klar 1 1970.
Aret efter skal det sta 10—15 nye
biler ferdig., Hvordan det sa skal
g, vet man ikke riktig. Det kom-
mer blant annet an pA om pro-
duktet sldr an. Mange ler av el-
bilen og benekter dens fremtids-
muligheter. For var del har vi tro
pA defte prosjektet. De impliserte
firmaer har tidligere vist at
norsk industrl lkke behgver & sti
med luen i hinden overfor utlan-
det. Om noen A&r bgr det ogsi
gjelde bilindustri.

Men det skal Innrgmmes at
sporene skremmer, Det er séiledes
med en klump i halsen vi svelger
fglgende fra Peer Gretlands «Bi-
lens histories: «Om bare Irgens
var blitt mgtt med forstielse, og
om han hadde fatt noen stgtte i
sitt arbeide, sd ville han ha inn-
tatt samme stilling { bilhistorien
som Daimler og Benz har fatt.
Han ville blitt betraktet som
automobilens far. . »

Men s& var det altsd noen som
kom oss | forkjgpet.

Ja, er det ikke alltid slik med
035. Er det ikke salt i ovarennet,
s& er det motvind pA begge lang-
sider, og dersom, hvis, safremt,
ifall. Men tenk da, tenk hvilken
bilproduksfon vi kunne hatt hvis
psterdglen Paul Henning Irgens
ikke wvar blitt mgtt med uvilje,
sinne og gapskratt da han 1
1870-arene konstruerte en av
verdens fgrste biler. Om vi da
bare hadde tatt ham ¢til vart

Llarin Mustads hdnd; Bak seks-hjuleren fra 1817, foran én-geteren jra 1939,

bryst og bygget fabrikken han si
sart gnsket seg. Men hva gigr vi?
Nekter & betale hans gjeld pa 300
kroner, hevder at fremskrittet er
pA hestens side, og hvem produ-
serer biler idag. Jo, svenskene, Av
alle. Hjelpe og trgste!

OK, si kom vi litt skjevt ut.
Men n& skal det reties opp. For
hva sier ikke overingenigr Gun-
nar Monsen hos Sverrs: Munck:
— Nér vl fir en batterltype som
det vil vere pkonomisk forsvar-
lig 4 installere i en bil, da kommer
elbilens epoke. Pa den tid er vi
ferdig med forsgksstadiene og kan
sette til for fullt!

EN fgrste norske elbil vil bli

en varevogn, Den skal byg-
ges av norske komponenter s&
langt det lar seg gigre og skal
ha plastkarosserl, Overingenigr
Gunnar Monsen, som har ar-
beidet med elbilprosjektet i flere
ar, forteller at bilen | fgrste om-
gang er beregnet pd godsirakt
over kortere distanser. Dette ve-
sentlig pA grunn av en liten ak-
sjonsradius mellom hver batterl-
ladning.

— Vi tar sikte pd 50—60 kilo-
meter og ladning over natten,

Elbiler er ikke noe nytt. I 1889
var det en elektrisk bil som had-
de hastighetsrekorden med 105,88
kilometer | timen. Den norske bi-
len vil { fprste omgang A en
topphastighet pi 50—60 kilome-
ter | timen. Det som har hindret
elbilen & sl4 Igjennom, er {grst og
fremst den lave ydelse i forhold
til vekten pA batteriene. — De
batterier vi kan fA idag, veler ea,
760 kilo.

— Men det mi da kunne g& an
i fA dem lettere?

— Belviglgelig. Og saken er
lgst, feknisk sett, i forbindelse
med de batterier som brukes til
satellitter og romfartgyer. Imid-
lertid er disse batterier s& dyre at
de {kke kan benyttes | biler,

— Ilgpet av tre til t1 Ar regner
vi med at det finnes en batteri-
S T

type som det vil veere pkonomisk
forsvarlig & installere i en bil. Og
pi den tid er vi, som sagt, ferdig
med forsgksstadlene,

— Men det batteriet vil wvel
neppe komme fra norsk industri?

— Vi haper at ogsé norske fa-
brikker vil satse pid utylklingen
av nye typer. Men det er sant
som De sier, forskningen pa dette
omriidet er sd dyr at vi neppe vil
kunne fglge med. Og vi m& kjgpe
de best egnede batterier, uansett
hvor de kommer fra. Men fore-
lgblg vil ELBIL bruke de konven-
sjonelle batterityper, for siden &
pke topphastighet, akselerasjon
og kapasitet efterhvert som nye
batterier gjgr det mulig.

— Hvordan skal bilene lades?

— Det er et av de enkleste

problemer & lgse. Det blir ladning"

fra spesielle ladestasjoner pa
vanlig spenningskilde, 220 volt.
Dessuten vil det komme tilleggs-
utstyr pA parkometre pd lignen-
de méate som man i Oslo har par-
kometre med tilkobling for mo-
torvarmere, Ellers kan man jo
lade direkte fra lysnettet hvis hi-
len sté&r hjemme.

— Hvor dyr blir en ladning?

— Tre—{ire kroner pd et par-
kometer. Forholdet er jo det at
Lysverket selvsagt er Interessert
1 4 selge mer strgm, og nir
strgmmen si | tillegg blir levert
pd en gunstlg tid, kan vi ikke
tenke oss at prisen blir avskrek-
kende,

Naturlig nok vil Oslo Lysverker
bli en av plonérene i bruk av el-
biler, Sammen med Norges Stats-
baner har de allerede tilsagt sin
store Interesse. Det er forgvrig
kommet bestilling pA de tre fgrate
elbiler. Dessuten har underspgkel-
ser vist at det allerede er et bety-
delig marked.

To vesentllge momenter taler
til elbllens fordel: Begrensning
av stgy og Iluftforurensninger.

Fortsatt neste side.

Frem til midten av 50-drene ble det pd Kambo ved Moss satt sommen ufen-

landsk-produserte personbiler.
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FABELAKTIG EFFEKTIV
-UTROLIG DRAY

Med Zalo 100 holder skummet under hele oppvasken. F‘Bn : 4 4

Zalo 100 har overlegen vaskekraft. En liten sprut er faktisk i }

nok til en hel oppvask. Smuss og fett »glirc av pa et blunk. r H"‘

Skinnende renetallerkener og stralende blanke glass - det HUSHU‘-RE

er Deres belenning med Zalo 100. )} STOR
Lilleborg garanterer kvaliteten ] ’

De fortjener det beste

gronnzalo)|_ Y.

Det at elbilen gér stille og ikke
forurenser luften er et faktum
som man regner med 4 dra store
fordeler av. Opinionen mot stgy
og forurenset luft er nd sd stor
at stat og kommune bgr stille seg
i spissen nér det gjelder bruk ay
elbiler, hvilket det nyetablerte
selskap da ogsd regner med,

Men dette gjelder varebiler,
Nar vil selskapet begynne pro-
duksjonen av personbiler?

— Vi har ikke siktet mot per-
sonbiler ennd, men de kommer
nér batteriene blir lette og billige
nok 1 forhold til ydelsen.

— Men innen den tid kan det
ha kommet biltyper som slar ut
elbilen igr den er igang?

— Ja, det er en mulighet vi mi
se 1 pynene. Interessen for nye
biltyper er si stor over hele ver-
den at mye kan skje.

— Hva inneholder en elektrisk
bil?

— Stort sett de vanlige kom-
ponenter, bortsett fra motoren og
det utstyr man trenger for & be-
tjene den, Istedet har vi en eller
to elektriske motorer, elektrisk
kontrollutstyr og dertil batte-
riene,

— Vil elbilen utseendemessig
bryte vesentlig med det vi er vant
til?

— De fgrste bilene vil bli 1itt
firkantet og preget av stgrrelsen
pad batteriet, Men for de senere
typer skulle det ikke veere grunn
til noen forskjell.

— Bilene skal ha plastkaros-
seri. Hvorfor?

— Plast er sveert konkurran-
sedyktig ved relativt sma serler.
Formene er relativt billige, sam-
tidig med at man unngir de sfo-
re investeringer til verktgy og
presser for bearbeiding av stal-
plater, Bilene vil kunne «<skred-
dersyss til de forskjellige formél,
plasten er nesten vedlikeholdsfri
og den er lett, men samtidig so-
lid,

ELBIT, A/S er forelgbig et lite
selskap med en minimal aksje-
kapital. Derfor trekker man pé
de fre selskapers ressurser, og de
er ikke smé, Hvert firma har er-
faringer p& omrider som vil
komme til nytte I bilproduksjo-
nen, Strgmmen med plast og ka-
rosseribygging, Sigma med sty-
ringsutstyr for batteridrevne truc-
ker og Munck bygger elektriske
motorer og har blant annet ogsd
levert alle trolleybussene til Ber-
gen,

— 8& alt skulle ligge til rette
for en enorm norsk bilproduk-
sjon, og kanskje litt eksport?

— Enorm blir den nok ikke,
Vesentlig fordli det utstyr som
tenkes brukt innen de nsermeste ti
&r er av en slik art at elbilen
neppe kan bll hvermanns ele.
Men har vi fgrst skaffet oss en
posisjon, skulle det veere mulig &
holde pd den, ogsd efter at de sto-
re bilkonserner er hlitt alvorlig
interessert. Om det blir tilfelle, er



det ikke umullg at vi ogsd kan {i
ljgang en viss eksport.

— Fir De noen gang fglelsen av
i ha satset pa feil hest?

— Det er min absolutie me-
ning at elbilen er fremtiden. Jeg
tror det kan bli et krav om at vi
ma gi over til elbiler i den ut-
strekning det er forsvarlig, Nar
den tid kommer, er vi godt for-
beredt.

— Satser firmaet pad hel-nor-
ske bller?

— Vi tar sikte pi & bruke
komponenter som lages av de
impliserte parter, eller ogs& kjgpe
av andre norske bedrifter. Men
generelt avhenger dette ay priser
og konkurransedyktighet. Og |
begynnelsen er det helt sikkert
at vi mad Importere standard bil-
komponenter,

— Hyvor dyr blir bilen?

— Det vet vi ikke enni. Vi er
iferd med & undersgke kompo-
nentpriser, og vet ikke hvilke til-
bud vi kan fa, Det eneste vi kan
si med sikkerhet, er at de fgrste
bilene vil bli dyre, det koster &
bygge opp en produksjon, Imid-
lertid, tatt 1 betrakining den stgy
og luftforurensning man unngér
ved elbilen, synes jeg det ville
yere rimeliz om Staten renon-
serer pa A betrakte elbilen som en
inntektskilde i samme klasse som
biler med eksplosjonsmotorer. En
avgiftsiritagelse burde passende
Innrgmmes for de 10000 fgrste

elbiler som produseres i Norge.

Prototypen og de 10—15 fdrste
elbiler vil bl produsert pa
Strgmmens Veerksted. Og hvis alt
gir som det skal, er det efter
dette at Fgrde kommune blir
koblet inn. — Kommunen har
velvillig stilt tomt til disposisjon.
SIVA skal f¢gre opp {lere indu-
stribyge | Fgrde, og er innstilt pd
ogsd & reise vart, nar vi efter en
tid har peilet inn behovet.

— Hvlis fabrikken blir lagt til
Fgrde, stir man da overfor en
omfattende oppleering av folk?

— Det er neppe noe problem,
Fylket har allerede en omfatten-
de plastindustri. Dessuten kan
det ogsa veere en fordel & ha folk
som ikke er spesielt trenet { faget
tidligere, da kan man lmre dem
opp tilpasset produksjonen, Selv-
fplgelig blir det ogsd endel bil-
montasje, men idag er jo nesten
alle kjent med bilkomponenter
og reparasjoner, s det skal nok
gé greit.

I skal avslutningsvis ikke rip-

pe opp i de mange forsgk
som er gjort pA 4 {4 en varig og
helnorsk  bilproduksjon. Bare
konstatere at det ikke er hlitt
noe av. Hvordan gir det denne
gang? Satser vi pA eksplosjons-
motoren, som vi engang satset pi
hesten? Eller skal vi for en gangs
skyld veere tidlig ute, Dette blir
spennende, A

VIL DE GA NED I
VEKT I EN FART...

og likevel spise tre gode maltider daglig?

Sult ikke mens De slanker Dem — ta Pastils/808. Ni kan De
spise bide kjpft, fisk, ost og grgnnsaker . . . og likevel gi ned i
vekt! Pastils/808 gjgr det mulig for Dem & spise alt De har be-
hov for — De vil bare ganske enkelt i mindre matlyst.

Denne revolusjonerende nye metode for effektiv vektkontroll
benyttes allerede av tusenvis av mennesker i Amerika og Euro-
pa! Ta en eller to Pastils/808 fgr hvert méltid og felg metodens
enkle poeng-system. De vil spise mindre og bli kvitt Deres over-
flgdige kilo! Ta Pastils/808 mellom méltidene ogsd, sd mister
De lysten pé fristende, fetende sgtsaker.

Prgv selv — og bli overbevist om at det stemmer!

Kijgp en drgy gkonomipakke
Pastils/808 1 dag (i et apotek, en
kolonialforretning eller et parfy -
meri ). De vil like disse velsma-
kende slankedropsene . .. og De
vil like Dem selv ogsé, ndr kiloene
begynner & forsvinne!

Pastils 808

Det virkelig \e=s
velsmakende slankemiddel @; \

KOBRO & CO.A/S -0Oslo 3
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