











M/T Grena, 12,300 1.dw

4. Ludv. Mowinckels Rederi,
Bergen. Bygger 1934,
Torpedert 21.3.1942

(Alle bilder: Norsk

Siofartsmuseum)

"Sterk SW. kuling til storm, opprert hav. Alle mann satt pA vakt. Styrmennene 2 delt vak!
Matros Vebenstad som forgvrig er utdannet telegrafist, lyttevakt i radio vavbrutt. K1. 22.00
G.M.T. mouok tridlgs melding om at "Emma Bakke" var blitt torpedert. Meldingen utsendt
av et av convoiens Engelske skib. "Emma Bakke" befandt seg da tvers av "Brandanger” |
ytterste kolonne. (Akterste skib i kollonnen). Posisjonen var da oppgitt 4 viere N.57°2"
W.I7'42". Gav full fart 1 maskinen og 40 gr. tgm til b.bord etter & ha fiu ordre om dette (ra
konvoiens forreste skib. Fortsatte med 40 gr. tpring til begge sider. K1. 20,17 GM.T. fikk
tradlps melding om at "Port Gisborne" var blitt torpedert. Meldingen antagelig utsendt av
skibet selv. Vind og sjo tiliok i styrke, opprert hav. Fortsatte fra nu av med kursendringer il
b.b. og st.b., fullfart. Regntykke og storm vanskeliggjorde navigeringen, si kun et par av con
voiens skib. Gav ordre il alle mann ombord & veere klar for alle eventualiteter. Kaptein, |
styrmann, 2. styrmann, 3. styrmann, (gpmmermann Svendsen, matros Paulsen og lettmatros
Haugland var pd broen og lettmatros Kaursland tilrors. P4 andre bro var samlet endel av
folkene og resten akter. K1. 22.35 G.M.T. horte plutselig en voldsom eksplosjon. All pa
broen, i bestikklugar og i radiorum ramlet ned. Alt lys gikk ut og maskinene stoppet. Skibet
seg fremover. Alle mann sprang (il livbitene om b.b. som var le side. Da man kom pa bit-
dekket viste det seg at dette var revet opp og blitene slatt vekk. (biten om b.b ) Konstaterie
da at "Brandanger” var rammet av en torpedo om b.b. m.skibs i maskinrummet."

Skipet synker

Hva gjor sd mannskapet pi et skip som plutselig er blitt torpedert og er i ferd
med & synke? Etter sjgforklaringene 4 dpmme handler de stort sett rasjonelt
og vel forberedt. M/T "Grena" ble truffet av tre torpedoer i lgpet av ti sekun-
der og sank pi ett minutt. De syv som omkom, ble drept av selve eksplosjo-
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senere kantrer biten i storm med stor sjg. Men livbater har flytetanker, og ~ M/S Fernhill, 7.705 r.dw.

"etter omtrent en times tid var baten tom ... idet vi satte revete seil og fortsat- ; ;’Z;’:)ﬁf’;';gfgrn Oslo.
0,

te reisen. Alt vi mistet var et kompass samt noen smaung som hadde ligget 16s  7peders 6.5.1943.
i baten." 17. juli nar de land pa Madagaskar, da er 12 av de 19 som kom i

livbaten fortsatt i live. To dager senere (etter a ha sovet mesteparten av tiden!)

skriver kaptein Andersen:

"... P reisen hadde vi ingen sekstant men et megel godt lommeur, og da vi viste tiden for
soloppgang samme morgen vi ble senket, kunne vi noksa ngiaktig regne ut lengden ved 4 1a
tidsforskjellen mellem soloppgangene. For breddens vedkommende gjettet vi oss til den ved
hjelp av luft- & sj@ temperaturen, samt ved hjelp av solens og stjernenes hgide over horison-
ten. Noen dager fgr vi landet sa vi tre hval som dro retvisende vestover, og vi gikk ut fra at
deres kurs ville ta dem sydenom Madagaskar. sa hvis vi holdt en mere nordlig kurs skulle vi
gjore land. Dette viste seg a vare riktig.

Alle de som ikke fikk avfgring da vi hadde vzert 20 dpgn i béten, ble gitt klyster. Vi benyt-
tet et lite stykke rgr med litt gummi bundet til det og brukte salt vann. Dette hjalp ogsa endel
mot tgrst.

Enkelte fine varme dager tok vi seilene ned engang om dagen og et bad i sjpen i omtrent
15 minutter. Det ga oss nytt liv og hjalp til & drepe tgrsten en god del.

Av karter hadde vi bare et Pilot Chart over Stillchavet med et strgmkart over Det Indiske
Hav pé baksiden gjeldende for februar 1943. Den direkte distanse utseil er. i luftlinje, 2600
miles, og om man legger til 10 pet. for avvikende kurser skulle distansen vi virkelig har seilet

vare minst 2850 miles."
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