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Flyfoto over deler av Sandvikas sjgfront. Foto Karl Braanaas

Parallelloppdrag — Sandvika sjgfront 2



Forord

Sandvika er byen i Beerum, - et regionsenter, kommunesenter og lokalsenter. | arene fremover vil byen
gjennomga store forandringer, bl.a som fglge av utvidelse av nye byomrader og bygging av store
samferdselsprosjekter. Samlet utgjgr disse planene og prosjektene at Sandvika pa mange mater ligger i
«stgpeskjeen».

Historisk sett har Sandvika alltid veert et strategisk knutepunkt, med en flott beliggenheten nzer fjorden.
Men - i dag oppfattes byen som relativt inneklemt mellom jernbanen, europaveier og et ruvende
storsenter, i tillegg til en dominerende E18-trase som krysser Sandviksbukta.

Flere generasjoner av hovedveier kan oppleves i Sandvika, bade Sandviksveien, gml. Drammensvei og
dagens E18 - og na foreligger det planer om fjerde generasjons hovedvei; E18 i tunnel gjennom
Sandviksasen.

Sjefronten i Sandvika star overfor store utviklingsmuligheter, nar E18 «forsvinner inn i fjellet» og
masseutfyllingen ved Lakseberget kommer pa plass. Her kan det bli byutvikling, bedre grgnne, bla og gra
koblinger mellom bydelene og en mer sammenhengende grgnnstruktur — og kanskje ogsa en tydeligere
kobling til historien som identitetsbaerer for «nye» Sandvika by.

Baerum kommune har behov for 3 se utviklingen av sjgfronten i et langsiktig perspektiv — og som en del

av den gvrige utviklingen av Sandvika. Kommunen har hap om at et mulighetsstudie for sjgfronten skal
kunne gi nyttige, kreative og inspirerende innspill til det videre planarbeidet.

Sandvika, august 2018

Arthur Wghni Jannike Hovland
Kommunaldirektgr Samfunn Kommunalsjef plan, miljg og kultur

Parallelloppdrag — Sandvika sjgfront 3



Parallelloppdrag — Sandvika sjgfront



Innhold

1.
1.1.
1.2.

2.
2.1.
2.2.

3.

3.1
3.2.
3.3.

4.
4.1.
4.2.
4.3.
4.4.
4.5.
4.6.
4.7.
4.8.
4.9.
4.10.
4.11.
4.12.
4.13

5.
5.1
5.2.

6.

6.1.
6.2.
6.3.

7.

.......................................................................................................................... 3
.......................................................................................................................... 5
(Y] £=T 1o ¥ - STt 6
Bakgrunn for parallelloppdraget.......ccceeeeciieeicciiieeccee e 7
Hensikten med parallelloppdraget .......cccccoveeeeciiieecciieeecceee e, 7
Prosjektets organisering ....ccccccciierieiiieniiiiinniiniinieniieieen. 8
Organisering kommunen /ekspertpanel.......cccccceveevieciieccieccieeceeseeceenee, 8
Prosjektperiode, milepaeler og viktige datoer ......cccccveevvvcveeivicieecciineen, 9
Oppdragsgivers visjoner, mal og ambisjoner .........ccccceeeenerecccerreeeennn. 10
Visjon for SJBfroNteN ...c..eviii e s 10
Mal for utvikling av sjgfronten —som en del av Sandvika..........cccccueueee. 10
Avgrensning av planomradet.......oceeeceieiiieciiee e 11
Dagens situasjon — sjgfronten og influensomradet ............ccceeeennnnnn. 12
KOt NiStOrTKK..coevieeeecieee e 12
Y- Ta Lo LV 1 & I I - - SRR 13
BEFOIKNING ..vveeeiieee e e 22
BIAZI@NN STIUKLUT ...eouviieiiie ettt et et 22
BATIIV evveee ettt e e et e e arr e e e etraeeeeennees 25
1o [ =] o PSP SPR 26
(U1 | SRR 27
Kulturminner og KURtUrMIlJ@er.......cooovveiiiiiiiiees e 29
Trafikale forhold.........oovviiiiii e 34
Sandvika kollektivterminal........ccoceeviiiiniiiniieieeeeeeee e 37
SEBYFOrNOI ... 38
Eiendomsforhold.........ceeeviiiiiieieete e 39
Planstatus 0g fBriNGEr ....oocciveiiiiee e 39
Gjennomfgring av parallelloppdraget ........cccorieeieiiieeccniieeecrreenneens 40
Organisering AV OPPEAVEN ...uuuuuuueeeei e aan 40
Rammer for hele oppdraget - og temaer som skal drgftes..................... 42
Materiale som skal produseres ..........ccceeeiireeeriiiieneiiiineniiiinenniennenenes 47
MidEVEISSEMINGT ...eiiiiiiiiiieite ettt s saae e s e e 47
Til innleveringen og sluttpresentasjon .......cccccveeeeciieeecicieee e 47
FOrVENTNING . .viitiiiiie et e e e e ee e e e s s s s sabeaeeeeeeeas 48
QY=L | =Y - - N 49

Parallelloppdrag — Sandvika sjgfront 5



1.Innledning

Baerum kommune inviterer til mulighetsstudie om a utforske og utforme Sandvikas nye sjgfront.
Mulighetsstudiet gjennomfgres som et parallelloppdrag - et oppdrag som handler om bevaring,
landskapsforming, transformering og byutvikling.

Dette programmet beskriver hvordan parallelloppdraget gnskes gjiennomfgrt, innhold og prosess.
Kommunen har oppnevnt en ekspertgruppe bestaende av eksterne fagfolk. Parallelloppdraget legger til
rette for kommunikasjon mellom team, ekspertgruppe og kommunens planadministrasjon ved
oppstartsseminar og midtveismgte. Politikere, velorganisasjoner og allmennheten for gvrig skal ogsa
informeres og involveres underveis i oppdraget.

Kommunen gjgr bruk av rammeavtalen for mulighetsstudier/VPOR, hvor fglgende tverrfaglige
planleggingsteam er invitert til 3 delta;

e Rodeo Arkitekter AS / COWI AS - og gvrig team

e Norconsult AS / Bjgrbekk & Lindheim AS — og @vrig team

e LPO Arkitekter AS / Grindaker AS — og gvrig team

Med gvrig team menes fagkompetanse (bl.a samferdsel, byutvikling og landskapsarkitektur) som er
ngdvendig for & besvare de ulike i tema i programmet. Arkitekt/Byplanlegger og landskapsarkitekt skal
stille pa alle seminarene.

Konsulentselskapet Asplan Viak bistar Beerum kommune i arbeidet med gjennomfgring av
parallelloppdraget. Om ikke annet er angitt, har kommunen tatt bildene.

Kyststien ved Kjgrbo.
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1.1. Bakgrunn for parallelloppdraget

Hgsten 2017 avgjorde Kommunal- og moderniseringsdepartementet at E18 Vestkorridoren (Lysaker —
Slependen) skal realiseres og bygges. | gjeldende kommunedelplan for E18 Lysaker — Slependen er E18
lagt i tunnel under Sandvika, og dagens E18-trase skal erstattes av et mindre omfattende lokalveisystem.
Statens vegvesen legger opp til at arbeidet med reguleringsplanen skal paga fra hgsten 2018-21, med
byggestart i 2024.

Det er flere store samferdselsprosjekter pa gang i Beerum, noe som vil medfgre et stort
masseoverskudd. Det foreligger planer om a benytte noen av disse massene til utfylling i sjgen langs
Lakseberget. Utfyllingsmulighetene er vurdert i vedlagte NGl-rapport og gir grunnlag for utforming av ny
sjgfront.

Omradene Kadettangen og Kj@grbo innehar hver pa sin mate et (stort) potensiale for
byutvikling/transformering, noe som sammen med den gvrige sjgfronten kan vaere med a synliggjgre og
skape ny identitet for Sandvika.

Baerum kommune har behov for a se utvikling av sjgfronten og bakenforliggende by under ett.
Gjennomfgring at et parallelloppdrag vil veere et viktig bidrag inn i det kommende planarbeidet, for 3
kunne se potensialet langs hele Sandvikas sjgfront.

1.2. Hensikten med parallelloppdraget

Sak «Sandvika — byen for fremtiden» (057/17) ble behandlet av kommunestyret i Beerum 31.05.2017. |
saken ble rddmannen bedt om & «legge til rette for en prosess som leder frem til en sak om byutvikling i
Sandvika som redegjgr for mulige ambisjoner og videre arbeid med d utvikle Sandvika bade fysisk og
innholdsmessig». Utvikling av sjgfronten inngar som en viktig brikke i tenkningen omkring framtidens
Sandvika.

Med parallelloppdraget gnsker Beerum kommune idéer og forslag til utvikling av sjgfronten, for a se hva
slags potensiale som ligger i omradet, og innspill til et helhetlig, fremtidsrettet og robust plangrep. Et
plangrep som omfatter prinsipper for utforming og utvikling over tid, og som ivaretar blagrgnn struktur,
bymessig utforming av lokalveisystemet, potensiale for byutvikling/transformering og utforming av
offentlige mgteplasser.

Parallelloppdraget kan danne grunnlag for medvirkning og skal evne a skape engasjement og blest blant
kommunens sma og store innbyggere. For at innbyggere, og kanskje spesielt de unge, skal fa et
eierforhold til planene og utvikle en stolthet for Sandvika, gnsker kommunen 3 tilrettelegge for
diskusjon og innspill giennom ulike former for medvirkning - bade underveis i parallelloppdraget, men
ogsa i etterkant — da det virkelige planarbeidet begynner. Det legges bl.a. opp til at planene skal kunne
stilles ut i forbindelse med en Bylivskonferanse i januar 2019.

Kommunen har hap om at parallelloppdraget vil kunne bidra til offentlig diskusjon omkring Sandvikas
rolle og identitet, og hvordan utvikling av sjgfronten kan veere med a oppfylle gnsket om at Sandvika
skal bli et sted «a veere stolt av». Sjgfronten kan bli den nye generatoren for a skape Sandvika om til en
fjordby, skape begeistring og ny identitet — til glede for alle.
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2. Prosjektets organisering

2.1. Organisering kommunen /ekspertpanel

Parallelloppdraget om sjgfronten inngar som ett av tre delprosjekter under den kommende helhetlige
planen for Sandvika sjgfront. Samtidig med parallelloppdraget er det ogsa oppstart av utredningsarbeid
om «Vei- og gateplan for Sandvika» og utarbeidelse av (flate-)reguleringsplan for Lakseberget. Begge
disse prosjektene, sammen med resultatene fra evalueringen av parallelloppdraget, vil vaere viktige
innspill i det kommende planarbeidet for sjgfronten.

Sandvika sjefront

helhetlig plan
| |
Vei- og gateplan Parallelloppdrag Flatereguleringsplan
Sandvika sjefronten Sandvika Lakseberget
Intern referansegruppe __Ekstern _referansegruppe
_____ .ll______________ = ——— = ————
| E-18 regulering Gatebruksplan / Bylivsstrateg] /Mobllitetsirategl/ | Massehandtering |
1 Sjefront | Kiima Klok 1 I Sandvika-prosjekiene |
_____ e

Parallelloppdrag sjgfronten har fglgende organisering:
e Prosjektledelse/intern arbeidsgrupper: Beerum kommune

e Intern referansegruppe Baerum kommune; natur og idrett, kultur, folkehelsekoordinator, vei og
trafikk, klimaklok, eiendom, kommunikasjon, vann- og avlgp, i tillegg til Barnas representant/
Ungdomsradet

e Ekstern referansegruppe; Statens vegvesen, Ruter, Akershus fylkeskommune, Entra,
interesseorganisasjoner, foreninger og lag m.fl.

e Ekspertpanel:
Byutvikling: Elin Bgrrud, prof NMBU (leder)
Landskapsarkitektur: Iwan Thomsen, lalaTgyen
Miljg: Guri Lindmark, Multiconsult
Trafikk: Gunnar Ridderstrgm, Citiplan
Neeringsliv: Sverre Landmark, Asplin-Ramm
Erling Lae: Strateg
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2.2. Prosjektperiode, milepzeler og viktige datoer

Parallelloppdraget legger opp til fglgende framdrift;

Fremdriftsplan

Aktivitet/mnd mai | jumi | juli aug. | sept | okt | nov | des

Forankring parallelloppdrag

Ekspertpanel

Valg av team

Utarb. konk.program,

Intro-mete ekspertpanel

Oppdragsperiode

Oppstartsseminar

Midtweisseminar

Innlevering - sluttseminar

Evaluering + rapport

Oppstartsmgte parallelloppdrag: 21.8

Midtveisseminar: 20.09

Sluttseminar: 28.11

Evalueringsrapport estimert forelagt: 21.12

Baerumskonferansen 8.1.2019 — «Om utviklingen av en bypolitikk»
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3. Oppdragsgivers visjoner, mal og ambisjoner

3.1. Visjon for sjgfronten

Baerum kommune har visjonen; «<Sammen skaper vi fremtiden — mangfold, raushet og baerekraft».
Baerekraft er i denne sammenheng definert ut fra de unges betydning; «om a tenke pa fremtiden nar vi
gj@r vare valg».

Jamfgr overordnede arealplaner er det satt tre baerekraftige mal for arealutviklingen i kommunen;
gkonomisk realisme, miljgvennlig og sosial baerekraft. Sjgfronten skal i framtida innga som en bydel i
Sandvika, noe som vil kunne vaere med pa a styrke byens identitet - og rolle som regionby. Ved
gjennomfgring av parallelloppdraget skal teamene forholde seg til malsettingene om miljgvennlig og
sosiale baerekraft.

Parallelloppdraget for sjgfronten markerer starten pa det kommende planarbeidet for sjgfronten. Inn i
dette planarbeidet, gnsker Beerum kommune at parallelloppdraget ogsa skal kunne gi innspill til hva den
kommende visjonen/ambisjonene for sjgfronten bgr vaere. Det bgr veere lekende, framoverlent og
framtidsrettet. Prosjektet jobber forelgpig ut fra arbeidstittelen;

Sandvika sjgfront - til & vaere stolt av!

3.2. Mal for utvikling av sjgfronten — som en del av Sandvika

Baerum kommune har et overordnet mal om at sjgfronten skal vaere med a styrke Sandvika sin rolle som
hovedsenter i kommunen og som regional by. Parallelloppdraget kan i sa mate vise hvilket potensiale og
rolle sjgfronten har/kan fa, samt hvilke prioriteringer kommunen bgr gjgre mht. bevaring, utvikling og
bruk — og skape ny identitet.

Kommunen har malsetting om at utviklingen av sjgfronten skal tilby befolkningen et attraktivt bymiljp -
som tilfgrer Sandvika nye kvaliteter og foredler dagens kvaliteter, ved a:

e styrke sjgfronten og Sandvikas identitet — ved a utvikle de naturgitte, identitetsskapende og
stedlige kvalitetene.

e planlegge og tilrettelegge for en balansert og baerekraftig utbygging og transformasjon som
bidrar til mer byliv — med flere bosatte, arbeidstagere, tilreisende og helarsaktiviteter.

e etablere og videreutvikle attraktive byrom, bedre sammenhengen mellom bydelene og gke den
allmenne tilgjengeligheten til omradet.

o foredle sjgfrontens rolle som et aktivt og attraktivt rekreasjons- og bymiljg — til vanns og lands.

Det er viktig at parallelloppdraget viser hvilke positive effekter/gevinster utformingen av sjgfronten kan
gi til byen og innbyggerne. Allmenn tilgjengelighet og aktiviteter som dpner omradet for befolkningen i
regionen vil vaere viktig.
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3.3. Avgrensning av planomradet

Den stiplede linjen angir planomradet for parallelloppdraget, mens analyser og virkninger (markert
diffust hvitt) skal innbefatte et stgrre influensomrade, som f.eks. inkluderer sentrum med gatenett og
sees i sammenheng med gvrig land- og sjpomrade.

Planomradet strekker seg langs hele sjgfronten av Sandvika; fra Henie-Onstad/Hgvikodden i gst til
Bjsrnsvika i vest. For a sikre gode koblinger til den bakenforliggende byen, er ogsa deler av
sentrumsbebyggelsen ved Sandvika vest og gst tatt med innunder planomradet.

Planomrddet for sjgfronten— med influensomrade.
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4.Dagens situasjon — sjgfronten og influensomradet

4.1. Kort historikk

Tettstedet Sandvika oppsto som fglge av at det gjiennom arhundrer har blitt lastet og losset jernmalm,
jernprodukter, kalkstein, kalk, temmer og trelast i Sandviksbukta. Bendene i Beerum leverte bl.a kalk til
byggingen av kirkene i Viken og Akershus pa 1100-tallet. Malm fra Kragerg ble transportert sjgveien til
Sandvika og derfra fraktet videre med hest og kjerre til Baerums verk. Sandvika hadde laste- og
lagringsplass pa stranden nedenfor Malmskrivergarden fra omkring 1640.

Sandvika — far 1870 1920-50 1980-2000

Etter at jernbanen og Sandvika stasjon kom i 1872, tok ogsa industrireisningen seg opp med bl.a.
Sandviken kalkfabrik og teglverk i 1871, Sandvikens Blikvarefabrik i 1888, Victoria Linoleumsfabrikk i
1898, mens Hamang Papirfabrikk sto ferdig i 1909.

Fra midten av 1800-tallet og begynnelsen av 1900-tallet hadde Sandvika status som feriested og
rekreasjonssted for middelklassen i Oslo. Bading, kanefart, dans, skgyting pa isen og utflukter var viktige
aktiviteter. Det ble bygd flere villaer, gjestgiverier og utelivet blomstret i arene frem til krigsutbruddet i
1940. Etter krigen mistet Sandvika mye av sin rolle som regional rekreasjons by og utfartssted.
Rekreasjon ble i stedet sterkere knyttet til lokalbefolkningens behov for aktivitet og badeliv.

Sandvika ble etter hvert administrasjonssentrum i Baerum, noe som ble manifestert med radhuset fra
1927 med sitt klassiske tarn i nygotisk stil (31meter). Arkitekt var Magnus Poulsson, som i 1919
introduserte begrepet «Sandvika - den hvite by». Radhuset ble pabygd i 1961. Kommunegarden pa
vestsiden av elva ble bygd i 1990.

Utstrekningen av tettstedet har endret seg over tid, fra det gamle sentrumsbebyggelsen som [a mellom
stasjonen og fjorden pa @stsiden av elva (dagens Sandvika gst), samt forgreninger til Hamang. Pa slutten
av 1980-tallet vokste byen vest for elva med kontor og boligbebyggelse og Sandvika Storsenter (apnet
1993- utvidet 1997 og 2007). Vest for tidligere Radionette (bygd 1968), kom Sheraton hotellet i 1985 (na
Thon Oslofjord). Baerum kulturhus ble apnet i 2003. Siste utvidelse i vest kom i 2011, med ca. 200
boliger pa Kjgrbo Vest.

Sandvika fikk bystatus 4.juni 2003, men byen fikk ingen definert bygrense. En avgrensning av byen ble
fastsatt i kommunedelplan for Sandvika som ble vedtatt i 2010. | nylig vedtatt kommuneplan (4.april
2018) ble «bygrensen» ytterligere utvidet i form av markert langsiktig vekstgrense, som innlemmet
bydelene Franzefoss og Sandvika sjgfront, inkl. Lakseberget.
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4.2. Sandvika i dag

Sandvika ligger naturskjgnt til - omkranset av koller og dser, med fjorden og gyene i front og med den
meandrerende Sandvikselva som en blagrgnn livsnerve som bukter seg giennom byen og deler
sentrumskjernen i en gst- og vestside. Elva er en viktig identitetsskaper for byen.

Neeringsvirksomheten i byen er i dag knyttet til bydelene Sandvika @st, Sandvika nord, Hamang, deler av
Industriveien, Kjgrbo og ikke minst Byporten vest og Sandvika vest — hvor Sandvika storsenter er en stor
handelsaktgr. Byen har pd mange mater to sentrum; ett i Sandvika @st/nord — som utgjgr gamle
Sandvika, hvor det er gate- og byliv med butikker og restauranter. Mens i Sandvika vest vil mange
definere Claude Monets vei som sentrum, men det mangler et aktivt byrom - i det storsenteret trekker
bade folk og handel innendgrs. Bade Kjgrbo og Kadettangen (med Kalvgya) blir oppfattet som de
blagrgnne omradene i byen, og bade elva, sjgen og grgntomrader innbyr til rekreasjon og ymse
friluftsaktivitet.

Bydelen Bjgrnegard er under utvikling som nytt boligomrade, mens i Skytterdalen er det for det meste
boliger. Det er bygd opp enkelte boligblokker langs elva i Sandvika gst og vest.
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Bydeler i Sandvika.

Det pagar stor planaktivitet i Sandvika. KDP Sandvika (2010) har lagt rammene for denne utviklingen.
Nylig vedtatt kommuneplan og - arealstrategi, med fortetting rundt «knutepunktet» Sandvika tog- og
busstasjon, bygger videre pa utviklingen av byen Sandvika. Det foreligger storstilte planer om
transformasjon av eldre nzeringsbebyggelse til et mer blandet formal med ca. 60% bolig og 40% nzering
ved bl.a bydelene Sentrum @st, Hamang og Industriveien. Det ligger flere malpunkter innenfor 500 m
radius fra jernbanestasjonen i Sandvika.
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Viktige madlpunkt i Sandvika.

Stedsnavn langs sjafronten.
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Sandvika vest

Storsenteret er en sterk magnet for forretnings- og bylivet i Sandvika. Trafikalt forsterkes dette
ytterligere, da storsenteret ligger strategisk plassert ved E18 og E16, og at det tilbys 3t gratis parkering.
Bebyggelsen pa vestsiden av elva preges av store introverte bygninger og det skapes lite byliv pa
bakkeplan. Det er gateparkering og toveis-trafikk i Claude Mones alle.

Claude Monets alle’ — og Sandvika storsenter

| sgrenden av veien sperrer Kommunegarden for kontakt mot sjgen. Kommunegarden skal fraflyttes i
2019, for a gjennomga en stor rehabilitering. Biblioteket 13 tidligere i bygget, men er flyttet rett ved
Sandvika stasjon. Det skranende Kulturhuset er naermeste nabo til Kommunegarden, vegg-i vegg med
kinoen. Sykkelveien (en mulig avkjgring fra hovedsykkelveien fra Asker) kommer smygende ned mellom
kinoen og kulturhuset. For gaende er det er kun mulig a krysse under E18 ved Sandvikselva og ved
hotellet. Langs elva er det parkmessig opparbeidelse og tilrettelagt for gangsti mot Kjgrbo.

Kulturhuset i Berum
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https://bilder.baerum.kommune.no/no/BaerumKommuneIntern/Detail/540983

Byport Vest

Sandviksveien gar som en 4 feltsvei gjennom bydelen, og veien forholder seg i liten grad til omgivelsene.
Det karakteristiske Inforama-bygget, som inngar som en del av Sandvika storsenter, ligger pa sgrsiden av
veien. Bygget har ingen aktiv fasade mot veien. P4 motsatt side av veien er det et mindre naeringsbygg
med parkeringsflate. Kjgrbokollen inngikk tidligere som en av de grgnne asene i Sandvika, men kollen er
i dag fortettet og nedbygd med boligblokker. Jongsasveien er en «snarvei» og forbinder bydelen med de
kommende boligomradene ved Industriveien/Hamang. Thon hotell ligger i utkanten av bydelen, som
eneste hotell i byen.

Sandviksveien — med deler av storsenteret pd hgyre side.

Sandvika gst

Selv om enkelte butikker kommer og gar, er det fortsatt noe by- og gateliv igjen i «xgamle» Sandvika. Det
hvite Radhuset er et viktig landemerke, og den tilliggende Radhusparken og Sandviksbukta er synlige
grgnne lunger, selv om disse grgntomradene ikke er sa aktivt i bruk. Store deler av dette
sentrumsomradene vil med tiden gjennomga stor transformasjon og det legges opp til ny by- og
gatestruktur. Flere av bygardene skal rives, og ny bebyggelse for bade kontor og boliger skal etter
planen fgres opp — opptil 16 etg. Malmskrivergarden fra 1600-tallet er et viktig kulturminne i Sandvika,
idet garden tilskrives noe av byhistorien.
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Sandvika @st

E18 sperrer for utsyn over fjorden, da brua krysser over bukta i form av viadukt med flere bropilarer. Det
er mulighet for planfri kryssing under E18. Deler av omradet under E18 benyttes som parkeringsplass.
Det er ankomstmuligheter til Kadettangen via Sandviksveien eller Brambani vei langs elva. Det pagar
oppgraderingsarbeider ved elvefronten, og neste sommer skal Elvepromenaden kunne tas aktivt i bruk,
for opphold og rekreasjon. Forelgpig plan legger opp til mulig (ngdvendig) kjgring langs promenaden.
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Kjgrbo

Kjgrbo-omradet ligger som en grgnn tilbaketrukken oase, med neaerhet til bade elva, sjgen og med et
stort omkringliggende parkareal. | parken ligger et kontorkompleks fra tidlig 1980-tall fordelt pa to
grupper med bygninger, med karakteristiske sorte fasader. To av disse byggene er definert som Norges
ferste rehabiliterte plusshus — «Power-house». Politistasjon har sitt tilhold pa Kjgrbo, noe som krever
sikkerhetsanordninger. Kjgrbo gard er et fredet tidligere gardsbruk, som i dag eies av Entra og brukes til
ulike arrangement og utleie.

B L R =
Gangsti giennom Kjgrboparken.

Bjgrnsvika

Innerst i vika er det et vatmarksomrade som strekker seg innunder E18 broen. Pa gstsiden er det anlagt
kyststi langs sjgkanten, som ogsa gar over en privat eid eiendom, og flere turstier er etablert i
naturen/gjennom parkomradet mot Kjgrbo. | vika er det anlagt to fellesbrygger. DNT/Baerum Turlag
planlegger utleie av kajakker i omradet. Pa vestsiden av Bjgrnsvika er omradet mindre tilgjengelig og
privatisert.

Fellesbrygger og kyststi ved Bjgrnsvika.
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Kadettangen

Kadettangen er for mange synonymt med badeliv og sport. Friomradet er et populsert pusterom og
rekreasjonsomrade om sommeren. Etter & ha gjennomgatt en stgrre rehabilitering, er stgrsteparten av
friomradet snart ferdig opparbeidet. Grgntanlegget har gkt i areal ved bruk av utfyllingsmasser, nytt
servicebygg er bygd, grasplen og sandstrender er etablert og en leke-sjgrgverskute er anlagt for de
minste. Det nye stupetarnet kalt «Svanen» er blitt tatt godt imot av de stupe- og hoppeglade, og tarnet
har blitt det nytt landemerke i Sandvika. Det er tilrettelagt for en st@rre p-plass i tilknytning til
friomradet. P-plassen er tiltenkt rollen som festplass og virksomheter som tivoli og sirkus ved hgve.

2= e i

Op;;gradert Kadettagen med «Svanen» i bakgrunnen.

Baerum SK har sin fotballstadion pa tangen, hvor mange barn og unge er aktive gjennom hele aret, bade
pa kunstgressbanen ute og inne. Boblehallen blir ogsa brukt til ymse marked/utsalg, selv om det ikke er
regulert til det bruket.

Artista kunstkafe kan tilby enkel servering. Det er anlagt gjestebrygger langs med elva, hvor ogsa
gyfergene Rigmor og Rigfar anlgper daglig i sommerhalvaret. Hengebrua ytterst pa tangen fgrer over til
friluftsomradet Kalvgya.
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Myldrende bdtliv langs gjestebrygga.

Sjgholmen /Lakseberget

Smabathavna ved Lakseberget er privatisert i form av avlaste flytebrygger, noe som gir lite
tilgjengelighet til vannet. Den gamle trebygningen pa Sjgholmen er under rehabilitering. Bygningen vil i
Igpet av hgsten sta ferdig og skal bli et barnekultursenter. Senteret er aktivt i bruk for Baerumskolene.
Ved senteret er det ogsa tilrettelagt for maritim sjgskole for alle baerumsskolene, - hvor sma seilere/ -
bater og kanoer skaper liv i Sandviksbukta. Rett utenfor Sjgholmen er det nylig anlagt en undersjgisk
skulpturpark av kunstneren Jason Taylor.

Sjsholmen er under restaurering —med flyteskulpturen av J. Taylor i forkant.
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Solvik
Solvik omfattes av smabathavnene Solvik og Blommenholm batforening. Kyststien gar igjennom og langs
smabathavnene, men stien og sjgkanten oppleves som lite tilgjengelig. | tilknytning til batforeningene er

anlagt p-plasser og det er lagt til rette for batopplagsplasser pa land. Ved Solvik er det marina/ kiosk
sommerstid.

Hgvikodden

Henie Onstad kunstsenter ligger pa et kolleparti ytterst pa Hgvikodden, vendt ut mot Sandviksbukta, og
er omgitt av et flott parklandskap. Kyststien fglger rundt hele odden, og kobler seg til bade kyststien
bade videre mot Solvik og Veritasparken. Kunstsenteret, med tilhgrende restaurant, inngar som en av de
store attraksjonene i Beerum, med mange besgkende gjennom hele aret.

Hgvikodden ble valgt som Baerum kommunes tusenarssted i 2000. Veritas ligger innenfor
influensomradet. Det gar kyststi fra Henie Onstad kunstsenter til Veritas. Veritas-parken inngar som
stgrre grgntdrag mot kysten.

Henie-Onstad kunstsenter — med storsldtt plassering ut i Sandviksbukta.
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4.3. Befolkning

Baerum kommune har passert 125 000 innbyggere (pr. 03.18), og er en av de kommuner i landet som
vokser mest. Om utviklingen fortsetter vil kommunen ha over 160 000 innbyggere i 2035.

Grovt anslatt bor det 3000 mennesker i Sandvika. Innenfor influensomradet er det bygd boligblokker i
Jongsasveien (Sandvika vest) og i Anton Walles vei (Sandvika gst). | tillegg er det blokkbebyggelse pa
begge sider av elva, hvor et av de stgrre sameiene bestar av seniorboliger forbeholdt personer over 55+.
Innenfor definert planomrade finnes det kun én bolig — ved Bjgrnsvika pa Kjgrbo.

Sandvika er en stor arbeidsplass. De fleste av kommunens offentlige organer, i tillegg til en rekke
regionale funksjoner bl.a politi, Skatt @st og Tingretten ligger i byen. Som en del av regionreformen skal
fylkene Buskerud, Akershus og @stfold sla seg sammen til en ny region — Viken, og Sandvika kan vaere
aktuell som administrasjonssenter.

OsloMet (Oslo Metropolitan University) har lagt enkelte av sine studietilbud til Sandvika. Flere
konsulentfirma, bl.a ViaNova, Asplan Viak og Norconsult har sine hovedkontorer i byen.

| Regional plan for areal og transport er Sandvika avsatt som regional by. Jamfgr nylig vedtatt
kommuneplan for perioden 2017-35 skal Sandvika ta 30% av veksten i bolig- og naeringsutbyggingen i
kommunen, noe som innebarer et arealbehov for om lag 4800 boliger og 5100 arbeidsplasser.

4.4. Blagrgnn struktur

Sandvikselva renner gjennom byen og elva inngar som en del av Sandviksvassdraget. Deler av
vassdraget er vernet. Sandvikavassdraget er det st@grste og viktigste lakse- og sjggrretvassdraget i Oslo
og Akershus.

Flere broer over Sandvikselva er med pa a binde byen sammen. Byggene pa gstsiden av elva henvender
seg i stgrre grad mot elva med aktivisering av elverommet i form av enkelte kafeer og restauranter. Pa
vestsiden av elva er byggene mer innadvendte og trukket tilbake og det er anlagt grenne plener og
tursti.

Scenen i Byparken ligger i tilknytning til gréntdraget langs elva.
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Elvebredden er en viktig identitet for Sandvika, og flere steder langs elva er det fint opparbeidet med
sittebenker, smabrygger og gangstier. Elva har potensialet for gkt bruk. Radhusparken er fint
opparbeidet, men er forholdsvis lite i bruk.

Pa Kjgrbo er det store grgntarealer helt til sjpkanten med potensiale for gkt bruk. Omradet er preget av
store treer, store gressletter, fa konkrete oppholdssteder med benker etc. Kadettangen har en mer
urban karakter, med harde flater, arealer til lek og fysisk aktivitet, idrett, parkering, noe service, stor
badestrand og en badebrygge. Herfra gar det gangbro over til Kalvgya, en naturperle tett pa byen og et
veldig viktig rekreasjonsomrade for hele Baerum.

Mange bruer over Sandvikselva.

Det er etablert kyststi pa strekningen Strand — Bjgrnsvika. Kyststien er med pa knytte Veritasparken og
friluftsomradet langs Hgvikodden narmere til Sandvika, og inngar som et viktig friluftstiloud langs sjgen.
Pa deler av gangstrekningen framstar stien som noe fragmentert og har ulik standard. Kyststien krysser
batopplagene ved Solvik og Blommenholm batforening og spesielt pa vinterstid kan det vaere
utfordrende a finne traséen mellom alle batene pa vinteropplag.
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Utsnitt av kyststien i Baerum (Oslofjorden.com)

Kyststien passerer gresslettene nedenfor Sjgholmen, hvor det er anlagt solvendte benker og
gapahuk/grillplasser. Sletta er en bortgjemt oase, men godt i bruk av innvidde og turglade baeringer,
samt surfere.

Langs batbryggene ved Lakseberget domineres kyststien av naerfgringen til E18. Stien inviterer ikke til
opphold eller bruk. Mange kyststi-vandrende velger heller 8 gd omveien over E18-brua til Sjgholmen og
fglge Gamle Sandviksvei ned til Sandvika.

I

bl

Kyststien langs Lakseberget
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Bade- og aktivitetsplassen pa Kadettangen er et yndet friomrade om sommeren og utgangspunkt for
turer pa isen om vinteren. Promenaden langs Sandvikselva ut mot Kadettangen og Kalvgya utgjgr rene
sgrlandsidyllen og her er det anlagt sitteplasser, gjestebrygger, beplantning og lekeplass for de minste.
Kommunen har nylig satt i gang opparbeidelse elvepromenaden pa gstsiden av elva. Promenaden skal
sta ferdig til sommeren 2019.

Pa vestsiden av elva fgrer kyststien ned til Kjgrboparken og Kjgrbo gard. Ytterst mot fjorden oppleves
stedet som rolig omrade, med vakkert utsyn ut leia fordi Kalvgya, Borgya og Ostgya. Her ute finner man
ogsa et 22.juli minnested markert med Widerberg-skulpturen.

4.5. Batliv

Sandviksbukta er et yndet sted a ha smabathavn, da bukta ligger skjermet og i le av Kalvgya. Det er tre
relativt store batforeninger i bukta. | Solviksbukta, nsermest Hgvikodden, ligger Solvik batforening med
750 batplasser. Batforeningen fester tomt av kommunen. Innerst i bukta ligger den private
Blommenholm batforening, omlag med samme antall batplasser som Solvik. Begge batforeningene har
store opplagsarealer for vinterlagring av bater, samt parkeringsplasser for bateiere. | tilknytning til
bathavna er det bygd foreningslokaler for mgter og andre sosiale treff. Ved Solvik er det anlagt
sommerkiosk og marina. Lakseberget batforening, hvor det ligger omlag 630 bater, fester tomt av
kommunen og de har ikke batopplagsplasser. Parkeringsplassen er i sambruk med Sjgholmen.

Pa gstre siden av Kadettangen inn mot Sandvikabukta er det anlagt kai for stgrre bater og batslipp for
smabater. Pa vestsiden av tangen og langs gstsiden av elva er det tilrettelagt med brygge, for bade
gjestebater og anlgp av de rutegaende gyfergene Rigmor og Rigfar. Ferga Rigmor er Norges eldste
rutegdende treferge, og sammen med Rigfar utgjgr de en populeert friluftstilbud. | sommermanedene
har de sine faste rundturer som kan tas som mini-cruise eller som fergetjeneste til gyene. De har kiosk
og lett servering om bord og kan ogsa leies til private arrangementer. Mange skoleklasser benytter
fergene i sammenheng med undervisning, for 8 komme seg ut pa fjorden og gyene.

Ferga Rigmor pd tur.
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| forbindelse med opparbeidelsen av «nye» Kadettangen, er det bygd ny kai, som skal kunne ta imot last
som kommer sjgveien. For bat-entusiaster er det anlagt batrampe for gratis utsetting.

Skjeergardstjenesten i Oslofjorden er delt inn i tre driftsomrader, med flere driftsenheter innen hvert
driftsomrade. Baerum inngar i Driftsomrade Il - Indre Oslofjord, hvor driftsenhet Indre Vestfjorden
(Baerum/Asker) administreres av Barum kommune. Skjaergardsbaten «Johanna lI» ligger til vanlig
fortgyd ved flytebrygge pa gstsiden av Kadettangen.

4.6. Idrett

Sentralt plassert midt pa Kadettangen ligger Sandvika stadion. Fotballarenaen driftes av Baerum
sportsklubb (BSK). Den strategiske beliggenheten ifht. off. kommunikasjon, gj@r at fotballbanen er en
viktig mgteplass for kommunens mange fotballglade barn og unge.

Stadionanlegget tilbyr helars kunstgressbane med tilskuerkapasitet pa 600 i tillegg til treningsbane
(7’er), garderobeanlegg, liten fotballhall og klubbhus. Anlegget skal vaere allment tilgjengelig, men
tettpakkede treningstider gjgr at fotballanlegget ikke oppfattes som tilgjengelig for andre brukere.

Lengre ut pa Kadettangen — og Kalvgya er det opparbeidet sandvolleyballbaner. Midt i Sandviksbukta er
det regulert inn en 2000m robane. Baerum kajakklubb og Baerum Roklubb har tilhold pa Kalvgya
Batsportens hus, og det er stor ro- og padleaktivitet i sjgen sommerstid. Norske studenters roklubb har
base pa Kalvgya.

Bruk av fritidsbater i sjpomradet og ro- og padleaktiviteter ifht. regulert robane er til tider konfliktfylt.

Regulert 2000m robane i Sandviksbukta.
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4.7. Kultur

Henie Onstad kunstsenter

Kunstsenteret er i dag en viktig arena for internasjonal samtidskunst. Sonja Henie og Niels Onstad
donerte bade midler og sin private kunstsamling, slik at sentret kunne oppf@res og driftes i 1968. |
parkomradet er det utplassert flere kunstverk. Senteret drives i dag som en stiftelse med kommunal og
statlig stptte.

Popkunst i parkomrddet pG Hgvikodden. Banan-Matthissen — av Trygve Fredriksen 1952.

Sjgholmen

Hovedbygningen ble benyttet av Den kulturelle skolesekken (Musikk- og kulturskolen i Baerum
kommune — som na er flyttet til Kunnskapssenteret i Sandvika). | Igpet av 2018 apnes Sjgholmen
barnekultursenter, som tenkes brukt til formal som kultur, idrett og friluftsliv.

Sandviksbukta skole holder til i stuehuset etter husmannsplassen (alternativ skole, halvparten av tiden
benyttes til praktisk arbeid) og Sjgholmen maritime senter har hatt lokaler i den gamle stallbygningen
siden 1983. Senteret driver opplaering i maritime ferdigheter, sjgvett og friluftsliv for elever fra
grunnskolen.

| sigen ved Sjgholmen er den undersjgiske skulpturparken av kunstneren Jason Taylor satt ut og ned.
Skulpturparken skal apnes i 2018.

Undersjgisk skulpturpark — J. Taylor
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Sandvika har mye a by pa bade nar det gjelder historie, arkitektur og kunst. Innenfor planomradet er det
utplassert flere skulpturer/kunstverk, bl.a;

22.juli monumentet pd Kjgrbo. —av N. Widerberg

-
i A

Grafitti-kunst under E18-brua — ukjent kunstner Bronseskulptur Brambani— av E. Jacobsen

Bronsestatue ved Radhuset- av A.Haukeland Kunstinstallasjon i Byparken — av M.Furuholmen
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4.8. Kulturminner og kulturmiljger

Innenfor planomradet er det flere kulturbygg og kulturminner som er verd & nevne; Henie-Onstad
kunstsenter, Sjgholmen barnekultursenter, kunstprosjekt Sjgholmen, Kjgrbo gard - med park og
kontorbygg og Malmskrivergarden. | tillegg er det verd & merke seg holmen Danmark som en kuriositet i
Sandviksbukta, Otto Sverdrups hjem «Villa Walle» i Anton Walles vei og Brambanigarden rett overfor
Radhuset.

Pa Kadettangen finnes «Havnekontoret». Den hvite bygningen ble oppfgrt i 1858 som
administrasjonsbygg for Chrisitnaia og Omegns Damskibsselskap. Etter at Baerum kommune kjgpte
Kadettangen i 1911, tok kommunen i bruk huset som havnekontor. Bygget blir i dag blir brukt som base
for Ungdomstjenesten.

- Henie Onstad kunstsenter/
Hevikodden

Kalvaya

Kart over kulturminner-/miljger innenfor planomrdde

Kjgrbo gard

Gardsbruket ble opprinnelig skilt ut fra Nesgygodset, og den ble etter hvert en hovedgard. Garden var
en av de fgrste som startet med potetdyrking i stgrre omfang i Norge. @yene Kalvgya og Borgya ble
brukt til dyrking og beite. Gardens tarn ble tegnet av arkitekt Henrik Grosch i 1853. | hovedbygningen er
det en klebersteinspeis fra 1695, som ble fredet av riksantikvaren i 1939. Kjgrboparken ble anlagt som
en liten engelsk landskapspark med en stor dam av Johan Reinhold Grauer. Det finnes enda rester etter
parkanlegget som alleen, store traer og gruslagte stier.

Parallelloppdrag — Sandvika sjgfront 29



Hovedbygningen ved Kjgrbo gdrd.

Rddhuset

Baerum Radhus ble tegnet av Magnus Poulson og sto ferdig i 1927. Bygget bestar av tre flgyer som
sammen med tarnet danner et velproporsjonert anlegg rundt den vakre borggarden. Arkitekten hentet
inspirasjon til utformingen av anlegget fra italienske middelalderradhus. Radhuset er et viktig signalbygg
som uttrykker autoritet og representativitet. Rommet mellom Radhuset, Brambanigarden og elven er en
viktig del av kulturmiljget.

Baerum rdadhus
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Malmskrivergdrden

Sandvika var en viktig inn- og utskipingshavn for kalk, jern og trelast. Malmskrivergarden fra ca 1640
bestar av en fredet og flere bevaringsverdige bygninger, regnes som de eldste i byen. Malm kom med
seilskuter fra Sgrlandet og ble losset i Sandvika fgr den ble transportert med hest og kjerre til Baerums
verk.

Malmsknvergérden

Sandviksbukta
Bukta var en viktig i koblingen mot Malmskrivergarden, da det var her seilskutene la til for a losse og
laste. Opparbeidelse av bukta med natursteinsmur, kom i etterkant av E18-utbyggingen.

' ’ Den gamle
sjolinjen

sjolinje
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Gammelt kart som viser ny og gammel sjglinje — fra VPOR Sandvika.
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Gamle Drammensvei

Gamle Drammensvei, senere Kongeveien, er en del av hovedveien mellom Oslo og Kongsberg. Denne
hovedveien var en av de fgrste ingenigrkonstruerte veier i landet og inngar som en av Baerums viktigste,
historiske ferdselsarer. Det er tre generasjoner Drammensvei gjennom Sandvika; Gamle
Drammensveien, Sandviksveien og Drammensveien (E18).

Villaene langs Gamle Drammensvei

Mange av villaene langs veien er bygd i sveitserstil og de ble bygd rundt 1900-tallet. Sveitserhusene
framstar som karakteristiske med store takflater, med fremskutte midtparti med altan/veranda, hgye
krysspostvinduer, utskjaeringer og staende panel. Flere av sveitservillaene er bevaringsverdige.

Danmark

Den flate holmen «Danmark» i Sandviksbukta var opprinnelig bosted for en strandsitter, fgr den lille gya
ble tatt i bruk som feriested. Etter initiativ fra Selskabet til Sandvikens Vel, sto Sjgbadet pa Danmark
ferdig i 1925. Badet hadde en herre- og en kvinneside. Fa ar senere badet kvinner og menn sammen pa
strendene. Sjgbadet ble nedlagt etter ti ars drift. Baerum roklubb overtok senere anlegget, men
roklubben flyttet til i 1972 til Kalvgya.

/|

Holmen «Danmark»

Kalvaya

Friomradet er en grgnn oase, tilrettelagt med stier og badestrender for allmennheten. En gangbro
(1963) fgrer over fra Kadettangen. Midt pa gya ligger «Det rgde huset» som opprinnelig var en
husmannsplass under Kjgrbo gard. Nord pa @gya er det avsatt et naturreservat som fglge av fossilfgrende
bergarter. Pa gya finnes ogsa flere gravrgyser og steinsettinger fra bronsealder/jernalder. Norske
studenters Roklubb har siden 1924 holdt til pa landstedet «Solodden» pa Kalvgya, som er registrert som
kulturmiljg. Rett pa andre siden av hengebrua ligger Batsportens Hus, som er klubb- og selskapslokaler
for Baerum kajakklubb og Baerum Roklubb.
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Sjgholmen

Sjgholmen ble opprinnelig utskilt fra Blommenholm gard, som igjen tilhgrte Nesgygodset. Carl Herman
Halvorsen, som for gvrig var ordfgrer i B&erum kommune i to perioder 1882-86 og 1892-98, fikk oppfert
en stor villa i sveitserstil. Sjpholmen ble drevet som et smabruk med bl.a fruktdyrking og fjgrfehold.. |
den na gjengrodde hagen pa Sjgholmen ligger rester av et familiegravsted og det finnes spor etter en
miniatyrjernbane. Familien Mustad har gravsted pa Sjgholmen. Bygningene pa Sjgholmen utgjgr et
registrert kulturmiljg, hvor flere av bygningene er registrert som nyere tids kulturminner.

Hgvikodden

Friluftsomradet er karet til Beerum kommunens tusenarsted. Omradet er et av 10 prioriterte stgrre
kulturmiljger i kommunen. Innenfor omradet ligger bl.a Henie Onstad senter og Hgvik verk. Glassverket
ble startet opp i 1856. Den eldre bebyggelsen pa verksomradet bestar av industribygg, boliger, skole og
turnhall. Deler av den gamle bebyggelsen er bevart i samspill med ny kontorbebyggelse (DNV-GL).
Verket er omgitt av et flott parkanlegg, naturomrade og skulpturpark. Hgvikodden innehar flere
automatisk fredede kulturminner, bl.a representert ved hgy tetthet av gravrgyser nzer fjorden.

Veritas-parken inngdr som en del av friluftsomréadet pa Havikodden.

Henie-Onstad kunstsenter pa Hgvikodden er et karakteristisk byggverk fra 1960-tallet. Arkitektene Jon
Eikvar og Svein Erik Engebertsen ga bygningen en organisk planlgsning som skiller seg fra den stramme
senmodernismen.
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4.9. Trafikale forhold

Samferdselshistorikk

Sandvika har fra gammelt av veert strategisk beliggende i et knutepunkt mellom hovedveier, sjgtrafikk og
slep over vinter-is. Fra a vaere et lite strandsittersted utviklet Sandvika seg til & bli bygdas ladested og
politisk sentrum.

Flere generasjoner av hovedveier kan oppleves i Sandvika. Drammensveien ble opprinnelig bygd som en
Kongevei mellom Kongsberg og Christiania, og veien ble anlagt i 1630-arene pa bakgrunn av sglvfunnet i
Kongsberg. Pa 1800-tallet ble det utfgrt bare mindre veiforbedringer, fgr den neste store ombyggingen
skjedde i mellomkrigstiden. Da ble store deler av veistrekningen mellom Lysaker og Nesbru lagt om, med
bl.a ny bro over Sandvikselva.

Sandvika, :
Flyvefoto. Widerse & B,-rnc"

Drammensveien 1933-36

Som et resultat av den sterkt gkende biltrafikken startet planleggingen av ny Drammensvei med fire felt
-i boulevard-profil - i 1939. Parsellen mellom Blommenholm — Kjgrbo sto ferdig i 1965, og
Drammensveien ble lagt til E18 langs strandsonen - utenom sentrum.
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Bygging av ny E18 i 1960-drene

Veitrafikken i dag
Sandvika er fortsatt et trafikalt knutepunkt, og veinettet har stedvis hgy trafikkbelastning. Tidvis
forarsaker all biltrafikken darlig fremkommelighet og hgy miljgbelastning.

Lokalveinettet i Sandvika bestar av Sandviksringen og et nettverk av bygater. Sandviksringen gjgr det
mulig a kjgre rundt byen, uten @ matte bruke hovedveiene. Sandviksringen sgrger for forbindelsen
mellom hovedveiene (E16 og E18) og bygatene/malpunktene i Sandvika. | tillegg fungerer ringen som
forbindelse mellom de ulike bydelene, og som trase for busstrafikken.

Det er rikelig med parkeringsplasser i Sandvika — 8000 plasser, hvorav 20% er kommunale. For a
redusere belastningen pa veisystemet og bygge opp under kollektivtrafikken er det vedtatt en egen
parkeringsnorm for Sandvika. Normen har som utgangspunkt at arbeidsreiser fgrst og fremst skal tas
kollektivt, og det legges opp til restriktiv parkering for arbeidstakere. For bosatte og bespkende skal det
veere tilstrekkelig med parkering. Parkeringsplassene ligger i den indre bykjernen. For a redusere
belastningen pa bygatene skal besgksparkeringen legges til mindre antall fellesanlegg lokalisert naer
Sandviksringen.
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Tegnforklaring

Lokal Hovedveifringveien - 2 felts

Lokal Hovedvei/ringveien Y
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] \
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m— Kollektivtrase
F— Ekspressbuss trase E18
.......... + Hovedsykkelrute
s s e E16 tunnel|
Streksgate/bygate
Gangveier/gangstrak

Byrom

Dagens vei- og gatenett i Sandvika. E18 er ikke inntegnet.

Det er forholdsvis lite biltrafikk i selve sentrumsomradet i Sandvika gst. Rdmann Halmrasts vei
(tidligere gagata) har blandet trafikk med kjgrende, gaende og syklister. For gaende ellers i byen er det
anlagt fortau/ gangveier. For gvrig i sentrum ma syklistene og bilene ma dele veibane.

E18 i Sandvika danner er fysisk og visuell barriere ut mot fjorden. Veien har to kjgrefelt i hver retning,
avkjgringsfelt til E16 og kollektivfelt inngdende, 88 000 ADT. Motorveien har fartsgrense pa 80 km/t og
en stiv vegkurvatur, noe som gjgr at vegen ikke forholder seg til omgivelsene og uten szerlig kobling til
lokalveisystemet. Den ligger enten opphgyd i terrenget, pa fylling eller som viadukt ut i fjorden.
Vegtrafikken fgrer ogsa med seg stgy, stgv og skaper lite trivelige oppholdsarealer. Innenfor
planomradet er det mulig 3 krysse E18 planfritt sgr for Thon hotellet, langs begge sider av elven, pa
nordsiden av Kadettangen og pa en gangbro over fra Gml. Drammensvei mot Solviksbukta.
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E18 gdr som viadukt over Sandviksbukta.

E16 begynner ved avkjgringen under Kjgrbokollen. Statens vegvesen holder pa med a bygge ny E16.
hvor parsellen Kjgrbo-Wgyen skal apnes i 2019 (se ogsa vedlegg om planer). E16 er hovedforbindelsen
for vegtrafikk mellom Oslo og Bergen, samtidig som den er en av hovedveiene i Baerum. Ny E16 skal
forbedre stamveinettet, avlaste eksisterende E16 og samtidig etablere omkjgringsvei, forbedre
trafikksikkerheten og gke fremkommeligheten. E16 har en ADT pa ca 40 000 biler (ViaNova 2017).

Kommunedelplan for E18 Ramstadsletta — Slependen (KDP E18) ble vedtatt i 2014, og planen inngér som
en del av E18 Vestkorridoren. Planene for E18 Vestkorridoren er et byutviklings- og miljgprosjekt — som
har til hensikt & sikre fremkommelighet for kollektivtrafikk, syklende og gdende. Dette vegprosjektet er
mye av bakgrunnen for mulighetsstudiet langs sjgfronten. Planen legger opp til at E18 fgres i tunnel fra
Ramstadsletta, under Sandvika og kommer ut ved Slependen. E18 kobler seg pa E16 ved avkjgring i
tunnel under Kjgrbo-kollen, hvor den nye traseen for E16 gar videre i tunnel opp mot Wgyen. For
biltrafikanter som kommer vestfra som skal i retning E16 Hgnefoss, er det kjgring i dagen fra Slependen
til Sandvika, og inn i ny tunnel ved Kjgrbo.

Statens vegvesen star i startgropen for utarbeidelse av reguleringsplan for E18 fra Ramstadsletta -
Slependen. Statens vegvesen har i forbindelse med dette parallelloppdraget meddelt at de ikke gnsker a
legge for store fgringer/bindinger pa utforming av lokalveilgsningen gjennom Sandvika, da dette vil bli
diskutert i den kommende planprosessen.

4.10. Sandvika kollektivterminal

Buss- og togstasjonen ligger tett pa hverandre i Sandvika, slik at det er lett med omstigning, fra
lokalbussene og omvendt. Men i det busstasjonen ligger et stykke unna dagens E18, velger flere av
ekspressbussene a kjgre forbi Sandvika, da bussen vil bruke for lang tid inn til stasjonen.

Regional plan for areal og transport for Oslo og Akershus (2015) innebeerer en videreutvikling av dagens
senterstruktur og skal bidra til at persontransporten i omradet skal tas med kollektivtransport, gange og
sykkel. Jmfr. Ruters strategiske plan legges det opp til at toget skal vaere ryggraden i den Oslo-rettede
trafikken, mens bussen skal utgjgre et matetilbud. Som en del av E18 planen, inngar det som en del av
planoppgaven a legge til rette for bedre kobling mellom bussvei og bussterminal.

Det ble apnet sykkelhotell ved Sandvika stasjon i 2017.
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4.11. Stgyforhold
| forbindelse med KDP Sandvika ble det utarbeidet stgykotekart. Kartet viser at en betydelig del av
sentrumsomradet ligger innenfor henholdsvis gul og rgd stgysone (basert pa dagens E16/E18 og NSB).

KDP Sandvika har detaljerte bestemmelser knyttet til stgy. Nye bygninger til stgyfglsomt bruksformal
(boliger, fritidsboliger, sykehus, pleieinstitusjoner skoler og barnehager) kan ikke lokaliseres i omrader
som faller inn under rgd stgysone. Deler av prosjektomradet ligger innenfor det som er definert som
sentrumssone, noe som forutsetter at boenhetene har en stille side og avbgtende tiltak foretas og
fastsettes gjennom senere reguleringsplan.

KDP E18 viser egne stgysonekart som er koblet til ny lokalvei giennom Sandvika. Stgysituasjonen blir
betraktelig bedre ved omlegging av E18.
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4.12. Eiendomsforhold

Med unntak av Kjgrbo-omradet som eies av Entra, star Baarum kommune som eier for store deler
sjgfronten. Blommenholm batforening eier egen grunn, mens smabathavnene ved Lakseberget og Solvik
fester tomt av kommunen. Info-Rama-bygget pa vestsiden av elva inngadr som en del av Sandvika
storsenter — som eies av Thon Eiendom. Statens vegvesen eier og drifter det statlige veinettet E16, E18
og Sandvikaringen innenfor prosjektomradet.

Kartillustrasjon over grunneierforholdene innenfor prosjektomrddet.

4.13 Planstatus og fgringer

Det er flere overordnede planer for Sandvika som bade direkte og indirekte bergrer sjgfronten.
Fglgende overordnede planer er tidligere vedtatt for Sandvika-omradet (se vedlegg for mer utfgrlig
beskrivelse):

. Kommunedelplan og reguleringsplan for E16 - 2008

. Kommunedelplan for Sandvika - 2010

. Kommunedelplan for E18 Lysaker — Slependen - 2014

. VPOR- Sandvika sentrum @st — 2015

° Omraderegulering for Sandvika sentrum @st - 2017

. Kommuneplanens arealdel 2017-2035, m. langsiktig vekstgrense og andre fgringer
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5. Gjennomfgring av parallelloppdraget

5.1 Organisering av oppgaven

For Baerum kommune markerer parallelloppdraget starten pa en konstruktiv dialog omkring fremtidig
utvikling av Sandvika sjgfront. Mulighetsstudiet er et virkemiddel for a gke idetilfanget og bringe nye
perspektiver inn i diskusjonen om sjgfrontens muligheter og begrensninger.

Utsyn fra Hgvikodden.

Oppdragsstart
Planomradet er i dag sammensatt, og omradet kan potensielt utvikles pa ulike mater og i ulike retninger.

Teamene har pa forhand fatt oversendt konkurranseprogrammet. Eventuelle spgrsmal/uklarheter
knyttet til programmet, veere seg fgringer eller rammer — bes sendes inn til prosjektsekretaer
(aasne.haug@asplanviak.no) innen 17.08, slik at evnt. spgrsmal omkring dette kan avklares pa
oppstartsseminaret.

Ved oppstartseminaret 21.08.2018 vil bade team, ekspertpanel og kommunens planadministrasjon bli
presentert for hverandre.
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Ved oppdragsstart gnsker Baerum kommune at teamene skal sta fritt nar det gjelder & utforske
sjgfronten. Alle de tre teamene starter med samme utgangspunkt og har like rammer a forholde seg til,
men de velger selv hvilke retning planen skal utformes.

Etter oppstart og fram til midtveisseminaret skal teamene ha et bredt fokus pa mulighetsrommet som
ligger langs sjgfronten. | denne fasen skal teamene bli kjent med forutsetninger og fgringer, stedet og
landskapet, bade dagens landskap og skissert fremtidig (utfylt) landskap, forslag til lokalisering av de
mest sentrale forbindelseslinjene og hovedstrukturen pa et vei- og gatenett.

Pa et skissemessig niva skal teamene drgfte sjgfrontens mulige innhold, egnethet og effekten av dette.
Til midtveisgjennomgangen skal det presenteres analyser og skissemessige studier, samt en drgfting av
og et forslag til sjgfrontens utviklingsmuligheter sett i relasjon til bade Sandvika, Ba&erum — og regionen

forgvrig.

Som del av det innledende analysearbeidet, og som del av kunnskapsgrunnlaget for vurderingene
ombkring hvilke behov Sandvika har og som sjgfronten kan bidra med, skal teamene gjennomfgre en
behovs- og aktgranalyse.

Midtveisseminar

Pa midtveisseminaret 20.09 skal teamene presentere for hverandre, ekspertpanel, planadministrasjonen
og ¢vrige deltakere. Teamene sender over aktuelle planer/ illustrasjoner to dager i forkant av seminaret
(18.09), slik at panelet og planadministrasjonen kan forberede spgrsmal.

For a fa belyst et bredt utvalg av mulige forslag/Igsninger, vil teamene sine utkast, etter fgrst a ha holdt
en felles presentasjonsbolk pa midtveisseminaret, bli dreid i ulike retninger. Ekspertpanel og
planadministrasjonen vil i etterkant av seminaret diskutere og beslutte i hvilken forslag/emner de ulike
teamene skal ga videre med. Teamene vil bli orientert om dette pr e-post etter giennomgangen.

Midtveisfasen

| denne fasen arbeider teamene videre i de retningene de har blitt gitt. Eventuelle spgrsmal,
presiseringer knyttet til dette tas pa epost til prosjektsekreteer. Teamene star na fritt til 3 hente ideer og
elementer som ble presentert av de andre teamene til midtveisseminaret.

oppstart MIDTVEISSEMINAR midtveis SLUTTSEMINAR tidspunkt midtveisseminar

s Q@ — @ :
—

Sluttseminar
Til sluttseminaret 28.11 skal de enkelte team - overfor ekspertpanel og gvrige deltakere, presentere sine
tanker, planer og illustrasjoner for sjgfronten.

| etterkant av parallelloppdraget, vil ekspertutvalget tre sammen for a diskutere de innleverte
mulighetsstudiene. Evalueringen skal munne ut i en evalueringsrapport, — som kommer med rad og
innspill til kommunen for anbefalt videre utvikling av sjgfronten.
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5.2. Rammer for hele oppdraget - og temaer som skal drgftes

Kommunen har gnsker at den nye sjgfronten skal veere med a gi befolkningen et attraktivt bymiljg - som
tilfgrer Sandvika nye kvaliteter og foredler dagens kvaliteter.

Utvikling av sjgfronten vil skje over tid, slik at det er summen av mange enkeltprosjekter som vil vaere
med 3 skape og utforme endelig sjgfront. Det er et grunnleggende premiss at utviklingen av sjgfronten
skal skje ut fra et helhetlig, baerekraftig og miljgtilpasset byplanperspektiv. Plangrepet for omradet ma
derfor vaere fremtidsrettet og robust.

Ved gjennomfgring av parallelloppdraget er det visse rammer som gjelder for hele planomradet som
gnskes besvart/utforsket. Videre er det innenfor gitte deltemaer og —omrader gnske om a fa belyst ulike
problemstillinger.

Rammer:

e Etablere attraktive byrom/mgteplasser og utforme blagrgnne strukturer for opphold
og ferdsel

o Tilrettelegge for baerekraftig byutvikling i sjgfronten, som ogsa skal sikre flere
beboere, arbeidsplasser, tilreisende og flere heldrsaktiviteter — og som innebaerer
redusert bilbruk, gkt bruk av kollektiv, sykkel og gange

o Koble sjgfronten bedre sammen med Sandvika sentrum og gvrige bydeler

e Utforme ny bygate/lokalvei langs sjgfronten, der kollektivtrafikken og de myke
trafikantene far prioritet

e Koble naturbasert rekreasjon i Sandvika mot byens urbane rekreasjon. Sjgfronten skal
veere allment tilgjengelig og attraktiv for brukere i alle aldre

e Styrke omradets lokale og regionale identitet - ved integrering av kulturminner og
kulturmiljg

o Legge til rette for batliv og ferdsel til sj@s (alternative Igsninger som batpool,
smabathavn, aktiv sjglinje mot kysten mm)

5.2.1. Nytt land, nytt vann og nye muligheter
Innenfor planomradet kan delomrader ha forskjellig program, men delomradene skal kobles sammen og
utgjere en helhetlig sjgfront.

Mulighetsstudiet kan ta utgangspunkt i at kan det fylles ut opptil 1 mill. m® masser ved Lakseberget.
Utfyllingsmassene kommer fra anleggsvirksomhet ifm. Ringeriksbanen. Utforming og omfang av
fyllingen er ikke definert, men omradet bgr kobles bedre sammen med Sandvika sentrum. Det er viktig
at utfyllingsomradet skal innga som en «naturlig» del av sjglinja fra Sandvika til Hgvikodden.
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Kommunen har gnske om at mulighetsstudiet diskuterer og gir innspill p3;

e Hvordan kan lokalisering, form, stgrrelse og funksjon pa nye byrom og/eller rekreasjonsomrader
langs sjgen best gjgres, samt se disse i sammenheng med eksisterende og nye byrom (som er
under utvikling)

e Vurdere hvordan nzering og bolig eventuelt kan innplasseres i omradet (bolig, kontor, service,
tjenesteyting og handel) Bgr omradet benyttes til utbygging - eller annen bruk

e Hvilken rolle og funksjon skal Lakseberget ha, - sett i sammenheng med resten av sjgfronten
Hvordan bgr Lakseberget utvikles til a bli en del av den gvrige byen

e Hvordan bgr det utfylte omradet arronderes for pa best mulig mate tilrettelegge for fremtidig
bruk, dvs. som tar hensyn til flo/stormflo, havnivastigning mv.

e Hvordan kan (eventuell) smabathavn etableres uten at sjgfronten privatiseres, og kan det
vurderes alternative konsept for bathold

e Kan utfylling av omradet sees i sammenheng med mulighet for 3 trekke vannet inn mot
eksisterende sentrum - for a gke sentrums kontakt med fjorden

e Hvordan kan Sandvika ta imot flere batgjester

e Hvordan kan eksisterende undersjgisk skulpturpark integreres som en del av sjgfronten.

5.2.2, Nytt lokalvegsystem

KDP E18 er vedtatt, men endelig utforming veisystemet er ikke landet. Jmfr. planen vil E18 i fremtiden
ga i ny tunneltrase forbi Sandvika, mens dagens E18 fjernes og erstattes med ny lokalvei. Forelgpige
illustrasjonsplaner fra Statens vegvesen viser en lokalvei som er lite bytilpasset mht. utforming og
dimensjonering.

Baerum kommune gnsker den nye kommende lokalveien skal bli en bymessig og grgnn gate, som kobler
seg til ringveien i Sandvika. Lokalveien skal prioritere fremkommelighet for buss (kollektivtrase/felt) med
busstopp, gange og hovedsykkelvei, hvor kryssinger skjer i plan — med dertil passende fartsgrense.
Kommunen gnsker at lokalveien skal dimensjonere biltrafikken - og ikke motsatt.

e Hvordan kan den nye lokalveien utformes og optimaliseres som en bygate og integreres i det
gvrige lokalgatenettet, slik at den ogsa gir prioritet til buss, syklister og myke trafikanter

e Hvordan kan/bgr Sandvikselva krysses mht. hgyder og forbindelser pa best mulig mate som tar
hensyn til malsetning om bymessighet, lesbarhet og attraktive gangforbindelser langs sjgen og
elven

e Hvilke gevinster kan en oppna ved a legge lokalveien langs terreng og hvordan skal evt.
lokaltrafikk kobles pa

e Hvordan kan det sikres fremfgring av en allment tilgjengelig elve-/havnepromenade,
sammenhengende kyststi og gode forbindelser mot sentrum

e Hvordan unnga at nytt veisystem skape nye barrierer — og hvordan kan kryssing skje pa tvers

5.2.3. Mobilitet, parkering og nye transportformer

For fgrste gang er Beerum kommune invitert til a delta i byvekstavtale for hovedstadregionen.
Byvekstavtalen er en politisk forpliktende og langsiktige avtale mellom stat, fylket og kommunen — som
skal bidra til a utvikle gode transportlgsninger og arealbruk som gir god framkommelighet og godt
bymiljg. Kommunen forplikter seg i en slik avtale a planlegge for 0-vekst i personbiltrafikken.

Planomradet har en sentral beliggenhet og god kollektivdekning. Fremtidens beboere, brukere og
besgkende skal derfor lett kunne forflytte seg og orientere seg uten bruk av personbil. Parkering er et
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viktig virkemiddel for a styre transportform og det er viktig a tilrettelegge for at «grgnne»
transportformer far best mulige vilkar.

| fremtiden kan nye transportformer (som selvkjgrende busser/biler) gi andre behov mht infrastruktur.
Areal det i dag er behov for til veier og parkering, kan kanskje frigjgres eller benyttes pa en annen mate.

e Lag forslag til utforming av gatenett for alle trafikantgrupper innenfor planomradet, med kobling
til eksisterende og fremtidig lokalveisystem, som prioriterer effektive ruter mellom viktige
malpunkt for gaende og syklende

e Gjgr en vurdering av hva som gir attraktive gangforbindelser, bade sommer og vinter, og
hvordan disse bgr utformes.

e Kom med forslag til hvordan gatenett og parkeringskonsept tilrettelagt for dagens
transportformer kan endres og utnyttes pa nye mater, forutsatt at fremtidens transportbehov er
mindre arealkrevende eller har andre behov.

5.2.4. Det bla og det grgnne

Planomradet innehar mange gode kvaliteter - og skjulte perler, men dagens sjglinje er fragmentert og
henger darlig sammen. Sjgen og elven er tydelig til stede, men ikke alle steder er like tilgjengelig og har
god utnyttelse. De grgnne kvalitetene som ved Sjpholmen og i Kjgrboparken er flott ivaretatt, men som
sammenhengende grgnnstruktur er den fragmentert og av varierende kvalitet. De parallelle,
langsgaende veisystemene er med pa a bryte den grgnne sammenhengen mellom sentrum og
sjgfronten. Riktig lokalisering og utforming av de blagrgnne elementene er viktig for a forebygge
klimarelaterte utfordringer som flom og stormflo, samt at disse kan brukes bevisst for a bedre lokalklima
og skape gkt trivsel og bruk.

e Undersgk hvor det bgr etableres nye grgnne og bla systemer som kobler seg til og forsterker
dagens blagrgnnstruktur

e Hvilken stgrrelse, type, utforming og bruk bgr disse blagrgnne systemene ha. Dette skal
vurderes bade ut i fra rekreative, opplevelsesmessige (estetiske), helsemessige og klimamessige
behov.

e Hvordan sikre allmennheten tilgang til det bla og det grgnne

5.2.5. Bevaring og viderefaring

Innenfor planomradet er det bade fredede bygg og flere verdifulle og bevaringsverdige bygninger og
elementer som er knyttet til historien og kulturvern i Sandvika. | tillegg er det andre funksjoner (spesielt
knyttet til idrett, sjg- og badeliv) som i dag ligger innenfor planomradet - som eventuelt kan tenkes
videreutviklet, justert eller ny plassering.

e Hvordan kan bevaringsverdige bygg og anlegg veere utgangspunkt for, eller integreres i ny
utvikling av sjgfronten

e Erdet andre av dagens funksjoner og elementer som bgr flyttes ut av omradet, og hvorfor?

e Erdet funksjoner og elementer, f.eks. dagens treningsarena, som bgr relokaliseres innenfor eller
utenfor omradet, hvor og hvorfor?
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5.2.6. Nye funksjoner, transformasjon og tetthet

Nedbygging av barrierer og etablering av nytt land apner for en tettere integrering mellom dagens
Sandvika sentrum og sjgfronten. Mye av eksisterende bebyggelse, som i dag ligger med ryggen mot E18,
kan tenkes apnet mot sjgen, likesa kan eksisterende bygg transformeres til ny bruk, og man kan tenke
seg at ubebygde omrader kan fa ny bebyggelse eller nye anlegg. Likesd ma lokalisering av eventuelle nye
boliger, uterom og plasser for ulike aktiviteter tilpasses den lokalklimatiske situasjonen.

e Hvilket potensial ligger det i & transformere og endre bebyggelsen som i dag ligger mot E18, og
hvilken funksjon bgr disse fa?

e Vurder mulighet og begrensning for, eller utfordring med, eventuelle kommersielle funksjoner
langs sjgfronten. Hvor bgr dette eventuelt lokaliseres og hva kan dette vaere?

o Vurder hvilke omrader som egner seg best for bolig og drgft boligtype, sammensetning og
mulighet/begrensning for etablering av gode nabolag innenfor planomradet eller i
sammenheng med eksisterende boligomrader.

e Vurdere hvordan naering best kan innplasseres i omradet (kontor, service, tjenesteyting og
handel). Fordeler/ulemper med funksjonsblanding i denne delen av byen.

e Hvilke andre funksjoner kan man tenke seg etablert innenfor planomradet, og hvorfor?

Ved utbygging, hva er anbefalt tetthet/hgyde innenfor de ulike delomradene, sett ut i fra et
estetisk og kvalitative kriterier som solforhold, naer- og fjernvirkning, lokalklima o.I?
Hvordan kan sjgfronten tilrettelegges for helarsbruk/attraksjon?

Innplassering, utforming av gatenett, byrom/mgteplasser og utomhusarealer

e Hvilke prinsipper bgr etableres for lokalisering og organisering av eventuell bebyggelse mot ny
lokalvei ifht. stgy.

e Med utgangspunkt i lokalklimatiske vurderinger, som fremherskende vindretninger sommer og
vinter, solforhold og stgy/luftforurensing. Sett i sammenheng med organisering av ny
bebyggelse - hvilke prinsipper bgr etableres for lokalisering og organisering av private og
offentlige uterom, parker og plasser

5.2.7. Diversitet, tilgjengelighet og tilhgrighet - forholdet mellom offentlig og privat

For Baeerum kommune er det et gnske at Sandvika skal vaere stedet flere i fremtiden tenker pa som deres
sted, det stedet de bor, jobber, handler og tilbringer fritid. Det skal vaere alle «baringers» by, - et sted
de er stolt av, noe som ogsa kan gjelde for de som ikke bor eller jobber der.

Sjsfronten skal vaere allment tilgjengelig og attraktiv for brukere i alle aldre. Det skal vaere lav terskel for
a ta i bruk offentlige byrom og parker, de skal veere tilgjengelige og speile et mangfold av interesser. Ved
etablering av boliger, kontorer og handel skal forholdet mellom det private og det offentlige vaere
bevisst planlagt.

e Hvilke program, funksjoner og designparametere bgr etableres for 3 tilrettelegge for
mangfoldet.

e Ha et bevisst forhold til, og beskriv, - hvordan bgr/kan overganger mellom private og offentlige
bygg og uterom utformes ut i fra malsettinger om lesbarhet, trygghet og tilgjengelighet.

e Presenter noen tanker om funksjoner og utforming av 1.etasjer mot offentlig tilgjengelige rom
ogsa der handel og/eller servering ikke er aktuelt.
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5.2.8. Estetikk og landskapsvirkning
Omradet er eksponert fra sjgen og utbygging kan endre Sandvikas «skyline» eller «fasade» mot fjorden.

e Hva er viktige begrensende eller fgrende faktorer, som viktige siktlinjer, asrygger eller viktige
bygg som skal synes fra sjgsiden.

e Hvordan skal eventuell ny bebyggelse trappes opp eller ned mot sentrum? Hvilken karakter bgr
sjpfrontbebyggelsen ha.

5.2.9. Trinnvis utvikling og midlertidig bruk

Etter Statens vegvesen sin framdriftsplan skal anleggsarbeidene med ny E18 starte opp i 2024, og med
ferdigstilling rundt 2029. Det betyr at det vil gad mange ar fgr det fulle potensialet av veitiltaket blir
utlgst. Utfylling av sjpomradet utenfor Lakseberget kan starte 2021. Dette tilsier at det er potensial for a
utarbeide et midlertidig program for sjgfronten - fgr endelig flytting av E18.

e Hva er en naturlig trinnvis utvikling i omradet, og hvor kan utviklingen skje - uavhengig av E18
utbyggingen.

e Undersgk om utfyllingsomradet ved Lakseberget egner seg for midlertidige tiltak, og hva slags
tiltak dette kan veere.
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6. Materiale som skal produseres

Teamene kan ta utgangspunkt i den informasjonen som foreligger i dette programmet, og ellers benytte
egenkjennskap til omradet, - ved utforming av (subjektiv) stedsanalyse. Det er ikke forventet at teamene
bruker mye tid pa @vrige registreringer og analyser, men unntak av nevnte aktgr- og behovsanalyse.

6.1. Midtveisseminar

Arkitektteamene skal utarbeide en presentasjon (power-point) til midtveisseminaret som inneholder
fglgende:

e Enkel (subjektiv) stedsanalyse (se vedlegg) som fokuserer pa det teamet mener representerer
de viktigste kvalitetene, utfordringene og mulighetene (herunder avstander, forbindelser og
barrierer). Identifisering av saeregenheter og spesielt viktige elementer.

Krav til innlevert materiale: Diagram/temakart/bilder og korte forklarende tekster

e Enkel behovs- og aktgranalyse for Sandvika sentrum

e En bred drgfting av potensial for ulike program, fordeler/ulemper, med utgangspunkt i drgfting
av temaene i kapittel 5.2.1-5.2.5.

Krav til innlevert materiale: Diagram/ referansebilder/komparative studier/tekst

e Forelgpig anbefaling av hva det enkelte arkitektteam gnsker a fokusere videre pa (noe som kan

bli overstyrt av ekspertgruppa)

6.2. Til innleveringen og sluttpresentasjon

Arkitektteamene skal utarbeide fglgende til innlevering og sluttseminaret;

e Rapportiliggende A3 og 6 plansjer (staende format A1)
| endelig besvarelse skal temaene i kapittel 5.2.6 -5.5.10 ha seerlig fokus

e Besvarelsen skal vise hvordan planomradet, bade fysisk, programmatisk og identitetsmessig
forholder seg til Sandvika og gvrige omgivelser.

Krav til innlevert materiale: Dette skal vises med diagram/temakart og tekst som viser
program og viktige sammenhenger, samt en oversiktsplan i 1:5000 som viser planomrdadet og
influensomrddet. Oversiktsplanen skal ha fokus pa G vise grennbla sammenhenger, vei- og
gatenett, byromsforlgp og byggeomrdder.

e Videre skal det vises hvordan planomradets ulike delomrader relateres og forbindes til
hverandre, hvordan de ulike delomradene innenfor planomradet gis identitet, innhold
(program) og struktur (bebyggelse, anlegg og byrom).

Krav til innlevert materiale; vises ved diagram, snitt og oppriss som beskriver programmering
av uterom, grenn/bla strukturer, viktige forbindelser og sammenhenger, tetthet, hgyde og
viktige kvalitetsindikatorer (solforhold, lokalklima, st@gy, utsyn mv). Situasjonsplaner over
utvalgte deler av planomrddet 1:500.

e Teamets visjon for omradet, - redegjgrelse for hvordan prosjektet svarer ut drgftingstemaer
(nevnt i kapittel 5 - som ikke fanges opp i prikkpunktet over), skal beskrives giennom tekst,
diagrammer og referanser.
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6.3. Forventning

Felgende timebudsjett er lagt til grunn for forventning knyttet til leveranse:

Ant.
timer/ant.
pers beregnet

Oppstart /befaring 15/3
Midtveisseminar 24 /3
Sluttseminar/presentasjon 12/3
Produksjon til midtveis 100
Produksjon til sluttleveranse 250
Perspektiv 3 stk. (1 75

oversiktsperspektiv og 2
naerperspektiv — gyehgyde)

Sum 476

Det er viktig at teamene prioriterer godt innenfor rammene og finne et detaljeringsniva som svarer pa
kommunens behov i den fasen de er i, dvs. mindre fokus pa detaljering av bygninger, men mer fokus pa
overordnet grep og forhold mellom bygde og ikke bygde omrader.

De planfaglige drgftingene og anbefalingene skal fremkomme i temakart, diagrammer og tekst, mens
perspektiver og andre former for visualiseringer (inkludert referansebilder) i hovedsak skal formidle den
stemningen og den visjonen det enkelte team gnsker og mener bgr formidles for sjgfronten.
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7. Vedlegg

Planstatus og fgringer Baeerum kommune — utdrag fra planer innenfor planomradet
Stedsanalyse Sandvika — 2001

Rapport - Kartlegging av naturtyper i Sandvika — 2004

Rapport - Kulturminner i Sandvika - 2005

Sak 057- 17 «Sandvika — byen for fremtiden» - del 1 og 2

NGl-rapport 23.03.2018 — Innledende vurdering av utfylling pa Lakseberget

Kart, planer og dokumenter er lagt til kommunens webhotell i Interaxo. Teamenes oppdragsleder vil fa
ekstern tilgang til webhotellet fgr oppdragsstart.

- iy

Kunstverket «Houses in Fjords» ved Hpvikodden —av T.Cragg
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