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Innledning

Baerum kommune arbeider med en forvaltningsplanHéndtering av masseproduksjsom flere
samferdselsprosjekter genererer i var kommuSélen dette handler om prosjekter som utgjar store
mengder har det veert etmal & se disse problemstillirme med etregionalt perspektivi henhold til
anbefalingene fralen regionale plan for masseforvaltniagdtatt 24. oktober 2017 awlkestinget i
Akershus

| tilleggtil anbefalinger nedfelt i den ggonale plan for masseforvaltning denne kommualan for masse
forvaltning er orientet i samme retning som det foentes av Fikesmanneri sin arlige forventningsbrev

Stort utbyggingspress og mange store infrastrukturprosjekter farer til mye masseforflytning i var region.
Akershus fylkeskommune vedtok en regional plan for masseforvaltning i oktober 2016. Et av malene i den
regionale planen er & gke andelen masser sanhgjikes. For & na dette malet oppfordrer vi kommunene

til & stille krav om at massehandtering, inkludert endelig disponering, blir gjort til en del av planarbeidet i en
tidlig fase av infrastrukturog byggeprosijekter. | tillegg ma det settes av en deloler for mellomlagring

av masser, samt omrader for endelig mottak av masser som ikke egner seg for gjenbruk. Vi oppfordrer ogs3
kommunene til & ta i bruk begrepene som er definert i planen.

I reguleringsplaner som omhandler masseforflytning og mottadn@eadestabilitet, jordvern,

matproduksjon, kulturlandskap, naturmangfold, klimautslipp og forurensningsfare tema som ma vurderes
grundig. Faren for erosjon og avrenning er stor ved oppfylling av masser. Massedeponering pa dyrket mark
vil veere i strid medet nasjonale jordvernmalet og malet om at matproduksjonen i Norge skal gkes med 20
prosent. Erfaringer viser at potensialet for matproduksjon kan bli redusert i lang tid etter at arealer er
tilbakefart til landbruk. Dyrka jord bar derfor ikke brukes soeaker for massemottak.

Flytting av masser er en viktig arsak til utilsiktet spredning av fremmede organismer. | januar 2016 tradte
forskrift om fremmede organismer i kraft (naturmangfoldloven kapittel 1V). Fremmede organismers
pavirkning pa truede artegr gkende, og vi ber kommunene veere spesielt oppmerksomme pa dette

For a drgfte intensjoner angaen#temmunalplan for masseforvalting og for & kommunisere behov for a
innrette mulige tiltak i denne forbindelse tokddmann Erik Kjelstadsli initia til et mgte med fylkesmann
Valgerd Svarstad Hauglartglkesmannen odédre represatanter fra fylkeskommunen tok i mot
delagasjonen fra Baerug. juni 2016 Delegasjoen fra Baerum besto asddmannennoen ansatte fra
administrasjonen og to lederevale store samferdselsprosjektesem er planlagt byadji Baerum.Tre

viktige momenter kan oppsummerés dette mgtet:

1 Fylkesmannen stiller seg positiv til at Baerum kommune gnskéndterede store mengdene
masser genen¢ avsamferdselsprosjekter meeh helhetlig plan for masseforvaltning.

1 Fylkesmannen understrekbeho\et for at en slik plama gjares i samarbeid med lokale aktgrer
som er interesseftmen ogsa med nabokommuner agdre kommuner som trenger masser.

1 Fylkesmannen utrykte forstaelse fomfanget og de store dimensjonesemutfordringermed
masser representereng ber rddmannen fortsette med analysene dgpmme tilbake med
neermere belysningv problemstillingerFykesmannen stilte seg villig til & bistdrkmunen med
tilradinger.

Som oppfelgingv matet med fylkesmannen tdkserum kommune kontakt meeiire nabokommuneog
utvidet til andre kommuner i regionen som kan bli bergrt av problemstillinfperd fa informasjo om
deres behov og gnsker men primeert for & se muligheter for samarbegionenpa dette feltet.Baerum



kommune tok ogsa kontakhed de organisasjonene som er ansvarlig for giennomfanndgastore
samferdselsprosjektene

Bade kommuner og organisasjorsom ble kontaktet urykte stor interesse for & se denne
problemstillingen i dette regionale perspektiveg er klare til & inngd samarbeid dersom det er grunnlag
for det.

Nabokommunene bl@vitert til mater pa initiativ fraBaerum kommungog ble bedtom & sende
informasjon relatert til problemstillingerin liste over momenter fordhov for informasjon til fremtidig
workshop med regionale aktgrénkluderte fglgende forhold:

Momenter som bgr ivaretas i den regionale dimensjonen:
1- Masseproduksjon i ler kommune

l.a  Hva slags tiltakette handlerom

1.b-  Lokaliseringgjerne med en adresse pa kart

1.c  Massetyper som dette tiltaket vil utlgse

1-d- Volum p& masser etter massetype

le- Hva slags reguleringsstatus tiltaketr per i dag

1f- | hvilken tidsperiode vil masseproduksjon forega
2- Massebehov

2a- Hva slags tiltaklette handler om

2b- Lokaliseringgjerne med en adresse pa kart

2c- Massetyper som dette tiltaket har behov for

2d- Volum p& masser etter massetype

2e- Hva slags reguleringsstattibaket har per i dag

2f- | hvilken tidsperiode vil masseforvaltningisponeringforega

Kommunene og organisasjoner sendte inn informasjon om de punktene de hadde informasjon til. Fra
denne informasjon kom det frermulige alternativer sonkan anses som realistislog gjemomfarbare
Alternativene ewurdert i forhold til konsekvensene for transport som disse vil forarsake. Disse
vurderingene blir belyst i denne rapporten.

For a foreta disse konsekvensderinger har Baerum kommune fatt konsulent hjelp av Norcormyilt
Asplan Viak.

| siste maneder far sommerferien 2017 har BaneNor konmmed sine tanker og ideer for a strukturere
planprogrammet for en statj regulemgsplan for Ringergbanen.Baerum kommune har samarbeided
dem og en del av lokaliteter i denne planen er av felles interesse.



1. Oppsummert problemstilling

| Baerum kommune byggeet ndog skal bygges ut flere samferdselsprosjekter som vil produsere om lag
14 millioner m3 med masser. Disse massene skal nyttiggpdrésre lokaliteter: Noen lokaliteter befinner
seg i naerheterav stedetde blir produsertogandre lokaliteter befinner seg dere kilometes avstand.
Denne konsekvensvurderingen igijge til grunn noen paramete og transpormodalitetfor a foreta en
samlet vurderingslik atfordeler og ulemper biisynligjort Mer inngdende om problemstillingen er armi
punkt 2. Fdgendeparametereblir vurdert

1- Parametre for biltransport

1.1- Svevestgvproduksjon fra veien

1.2- CO2 produksjon

1.3 NOxproduksjon

1.4- Stgyproduksjon

1.5 Risikomomenter for triikksikkerhet/ulykker

1.6- Slitasje av veibane (overflate med asfalt)

1.7- Kostnader forbundet med transport

1.1- Belashing av veikapasitet

1.4-Stavproduksjon fra bilene pa grunn av tilsgling
1.9-Risikanomenter for materielle skader
1.10-Risikanomenter for nenneskelig skader og eventueditap av liv

2- Parametre for lektetransport:

2.1- Belashing av farledskapasitet

2.2- Stgproduksjon fra motorene (sot)

2.3 CO2produksjon

2.4- NOxproduksjon

2.5 Stgyproduksjon

2.6- Risikanomenter for trafikksikkerhet/uligker

2.7- Risikanomenter for materielle skader

2.8 Risikanomenter for menneskelgskader og eventuadltap av liv
2.9 Kostnader forbundet med transport

2.10 Kostnader relatert til tilrettelegging med kaier

2.11- Tilrettelegging aarealer for midertidig magasineringv masser



Et annet forhold sonskal vurdere®r konsekvenser som forurensede masser klassg iasse 3 kan
forarsake. Brurensede masser mekjemiskestoffer som er skadeleg matransporterestil egnede
deponier Qysa masser med biologisk materiale skam spreplantearter, kan detvaere uheldigi plassee
pa enkelte lokaliteter.

Lokaliteter for plasséng avforurensede masser méere eksisterende godkjente ntak og skal
identifiseres regionenfor & analysere transpokbnsekvenseogsa

2. Oppsummering av kunnskapsgrunnlaget fra den regionale dimensjonen

Det er og det blistadigflere utbyggingsprosijekter i alle kommuner som er aktuelle i regionen for & vurdere
et regionalt samarbeid. k&uelle kommunerer Oslo, Asker, Rgyken, Hole, Ringerike, Lismnbhen og
Baerum.

Av de attekommunene er det femsommeddeler at de kommeomtrent i balanse mellom

masseproduksjon og massgtiggjgrelse De tre kommunend.ier,Drammenog Ringerikeneddeler at

behowet for masser er mye stgrre en det de selv produseler er tilbayelig til & akseptere masser fra

andre kommuner og prosjekteBaerum meddeler at masseproduksjon av egne samferdselsprosjekter er sa
stor atdet kan nyttiggjeres lokgldersom det gis tillatelse fra regionale og kommunale myndighidtde
foreslatte lokaliteter for masseforvaltningfvis ikkend masene «eksporteres» til Liddrammeneller

Ringerike, eller en kombinasjav disse

En naermere oppsummering for hver kommune kan presenteres slik:

9 Drammen kommuneDet reguleres nyunnel forE134. Flere andre prosjekter i Drammen vil
utlase enda flere massevlasseoverskudd ca. 1 million3. Deponiomrader: Drammen havn kan ta
imot ca. 1213 milion m3. Dette er en fortsettelse @ nyttiggjare disse massene fdbygge land
til havnevirksomhetUtvidelsen kan foregatidsperioden 201% 2035. Omradet er regulert og tar
imot masser fortlgpendgodkjent av Fylkesmannen i BuskerDdammen har behov for masser

1 Lier kommunehar et stort omradesom er godkjent i gjeldende kommuneplanerstranda: Kata
i mot ca. 25 milioner m3 steinmasser. Flateomradet er forelagpig ikke definert. Det ma benyttes
lekter for utbygging av massene. Det vil kommé &arre prosjekter i regionen som initierer
masseoverskuddHvis vietarter med Vesfoldbanen kan kommuen ta i mot minst haparten.
Sten Lierstranda er tiltenkboligbygginger det behov fokkvalitet pA massene som gnskes
nyttiggjort. Et notat om kvalitetkravpa massene er levert inhier har behov for masser av god
spesifisert kvalitet.

1 Oslo kommuneOslo kommune opplyser at de harraasseoverskudd pa candillion m3 som
transporteres ut av Oslo (ca. 1/3 av disse massene transporteres sydveskdedgn rekke krav
inngarutbyggeren avtale med et transportselskap som transporterer massene ut EwvtiDs
depontlokaliteter med lastebil Lite er sagt om hvordan og hvateponilokaliteteneer etablert og
med hvilke kriterierOslo kommune transporterer inn ca. 800.000 m3 masse. Oslo kommune har
ikke stagrre deponimuligheter innen kommunegrensen. kigller ikke deponier innen
kommunegrensenOslo kommune har behov f@amarbeidspartneresom kan ta i mot masser.

1 Asker kommuneAsker kommune har fglgende omrader under behandling i kommlamen og
videre til regulering: Jerpasera.c200 dekar som skal $es i stand til jordbruksareal. Mulig & ta i
mot ca. 1 milion m3. Jerpasen kan etablere gjenvinningsanlegg. Tidsfase ukjahiagenca. 15



dekar stgyvoll. Massebehov 50.000 nYgigeset, meal 95 dekar. Det er ikke stipulert hvor mye
masser som kan mads.| tidsperiodenfra 2017 til 2035 antaAsker lommune at det vil komme ca.
600.000m3 fra E18 prosjektetmellom Slependen oBrengsrud etter oversikten fra SvB#.11.16
Det er planlagt flere utbyggingsprosjekter som vil genere en god del m&ssar mulig & antyde
at massebehov og masseproduksjon kan ga i balanse.

1 Reyken kommuneRgyken Naeringspark kan ta ut og foredle ca. #anédr m3 steinmasser
(kvalitetsmasser)Det ble informert aimasseforedling er et tiltekt prosjekt ogat detav den grunn
ikke foreligger neermere beskrivels&t omrade kan ta i mot ca. 250.000 m3 masser. Omradet
tilbakefares til jordbruk. Politikerne haepdags dato vaert noe avventende til regulering av
deponiomraderDersom det bliret positivt politisk vedtak kan Rgzken ha behov for masseér
fremtiden.

1 Hole kommuneBrakarmyra: Mottak av massea.c400.000 m3 (mye proteste§gnsterud: Har
plass til ca. 3 mMibnerm3 og har hatmange innsigelserSkaretferdig regulertmed utfylling over
eksisterende landskaPlnene viser ikke en klar deponeringsplannetenn intensjonenom a
slippe massene over eksisterende landskdppasiteén er ikke bestemtHole kommune kan bare
ta i mot rene masser for deponerittidj eventuellopparbeidelse av ladbruksarealerSiden EL6 og
Ringeriksbanenogsagari tunnel i Hole, ser det ut til at de kan ga i balanse.

1 Ringerike kommunehar om@ader pa ca. 4000 dekar til disposisfon massemottak@nske fra
grunneierneer paca. 22.600.00n3. Kommunen etterlysteffentlig hvilke eiedommersomhar
behov for masseiog det kom flere henvedelser som kamanaly®res. Defastsettes at 17
lokaliteter kan ta i mot massestort settkoblet til fylling av forsekninger og ravinertilknytning til
landbruksomraderHgnefos fungerer songeografisk midtpunkt for mulige lokaliteter som er over
hele kommunenDetgjerstar mye arbeid i tilknytning til regulering. Kalkverket: Mottak av masser
ca. 1 miion m3. Ringerike kommune har behov for masser.

Kart 1- Mulige depontlokaliteter i Ringerikeog Hole kommunemed Hgnefoss som geografisk midtpunkt




1 Beaerum kommuneBaerum kommune arbeider med en masseforvaltningsplan som inkluderer flere
lokaliteter for & forvalte, foredle, lagre og deponere masseproduksjon av de ulike prosjektene som
samle utgjer ca. 13 millimer m3.Paralleltmed dette arbeides det med en plan for
ressursforvaltning av bygningsmassésrm av en ressursbank for massBette vil ogsa bli et
betydelig volum; og det vil veere effektivt og samfunnsgkonomisk & samkjare planenaltriong
av de ulike fraksjonene.

De viktigste lokalitetener:
o Friluftsaya pa Fornehiiltenkt bruk som rekreasjonsarealdor allmennheten

o Lakseberget ved Sandvika avsatt i kommunepimarealdel som omrade for nyttigaring
av masser for grgstrukturen.

o Brenna gard ved Avtjerna @sir foredling og lagring av masseg bygningsmateriell
o Lorangmyr ved Avtjerna Veklr foredling og lagring av masser

0 Steinshggdéoredling og mellomlagring av masser og bygningsmateri&ligien denne
lokaliteten har men utfordringer forhold til reguleringsstatusforeslas det at dette
analyseresner inngaendeg behandles i en fase 2 av masseforvaltningsplanen.

0 Andre lokaliteter som Skoglund og Persbraten hvor Jernbaneverket med sin statlige
reguleringsplan har bedv for a forvalte, foredle, lagre og deponere de produserte
masseneer ikke draftet her. Disse lokalitetendir draftet narden statlige
reguleringsprosessen er i gafter dags dato er planprogrammet pdringsrunde.

Ringi og Holo ved Tanumplataet ersacgaktuelle lokaliteter av mindre omfasgm vil bl
behandlé i tilknytting til planen for Ringeriksbanen.

2.1- Neermere vurdering av alternativer i Beerum kommune
Baerum kommune har vurder som aktuelle lokaliteter falgende steddfrilliftsgya pa Fornebu foran
Telenor, 2 Lakseberget, -Brenna Gard og-4.orangmyr. Det er andre lokaliteter som har blitt vurder men
som trenger flere avklaringer knyttet til andre prosesser.

2.1.1- Friluftsgya pa Fornebu foran Telenor

Innspill sendt i felleskap fra Radmannen W®rdsjektdirekter og Omradeutvikling ved ansvarlig for
Masseforvaltningsplan i Beerum kommune.

Innspillet i korte trekk

Radmannen ved prosjektdirektgren har skisserfréuftslivsay ved kgtsonen foran Telenor eiendom i
Lysakerfjorden. Innspillet tasomutgangpunkt nyttiggjgringe av massene generegyv E18 fgrste fase og
Fornebuanen som bygges i tunnel mellom Fornebu, viakgr til Majorstuen i Oslo. ikiftslivsgya har i
utgangspunket blitt beregnettil hele 4,5 milbnerm3 fordi sjgbunnen er dypg friluftslivsgya vil ha en
skraning ned til kvote 50 m. Utformingen er ikke ferdig utre@anprogram er utarbeideBehovet for
konsekensutredningeer omfattende, og endé beslutning red hensyn tilgangsetting av dette arbeidet
vil bli tatt baset pa innkomnehgringsuttalelsetil planprogrammet (sommer 2017).

Forelgpige vurderinger tilsier at det er sannsynlig & begrense deponeringsvdlletetted mellom 2,5 til
3 millioner m3 men detendelige tallet vil bli fastsatt nar utredningen er fdig og reguleringen
gjennomfgres
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Beliggenhet og dagens bruk

Stedet pa Lysakerfjorden foran Telenor er beskrevet som midiggtsog forurenset. Dagens bruk av
vannoverflaen er relatert til battrafikk medmabater. Batledor bater med rutetrafikkefinner seg i
utkantenav tiltenkt omrade. En regattmne for seilsportigger ogsa i naerheten. Pa land er det regulert til
friluftsomrader, og Lagmannsholmen sofrefinner seg nzerheten er reservat for fossile forekomster

Planstatus

Omrackt er en dev Kommunedelpla@ pa Fornebu. | begynnelsen glanleggingen pa Fornebu ble det
drgftet ideer om a lage en ggnen det ble ikke tatvidere fordi man hadde de 3.41R til radighet for &

disponere massemned vedtatt nullbalansgrategi
Na er det en ny giasjon hvor to momentepekermot endringer:

Det fagrste er at avklaringer rundtidanen tilsier at utbygging av systemet er neerstagrmpmassene som
produseres gnskes nyttiggjort i stor utstrekning.

Det andre er at KBP pa Fornebu etter kommunestyressak 15126003 av 2@pril 2016 vedtok emevisjon
av planerfor & se pa mulighetefor a gkeboligantallet. Zhske om & gke boligntallet betrakteligvil fare til
et stort behov for mer arealer til friluftsliv koblepp mot opplevelsav Lysakerfijorden oger kystlinje.

Vurdering av forslaget



Radmanen benytter seg av innspiiten nar det gjelder samfunnsutvikling i kommunen. Med dette
utrykker rdédmannen et gnske om a gjagre noe konkret og positiwidereutvikling av kommunen.

Forslaget har en god iehsjon om & bidra til byutviklingen pa Fornebu med affskflere muligheter til &
nyte det vakre landskapet som Lysakerfjorden representerer. Det insisteres paskadetersil
frilufsformal noe som gker muligheten for opplevelsen av fjordendiimenhetenved fri benyttelse lokal,
kommunalt og regionalt

Innspillet eri trdd med miljgoppfalgingsprogrammet for Fornebu hfakus p& miljg er sentralt. Dstar at
milighensyn og samfunnsgkonomi skal bli best mulig ivaretatt. Det star ogsa at maspettann og ut av
Fornebuskal begrenses mestulig, og amassene skajjenbrukes lokalsalangt det emmulig.

| dette tilfellet handlerdet om masser fra Forneliianen. Kvaliteten pa massene er relativt darlig. Det betyr
at det er lite aktuelt med gjentuk i for eksempel nye veianlegg. Direkte deponering/oppfylling er det mest
aktuelle alternativet for disse masseri@et blirderfor av stor interesse a vurdermailjgkonsekvensee ved

a nyttiggjere dise massene i naerheten av der geoduseresmot alternaivet som er a transportere
massendil fiernere steder. Et miljgregnskap i form av ytterligere generering av i@x CO2 belastning
men ogsa blasting av veikapasitet og witasje pa samme mate som transportkostnademsuoar
gkonomiske dimensjonevil bidra til fordyrelse av prosjektet.

Anbefaling

Forslaget anbefales akseptert og tatt inn til oppfelgiggneermere konsekvensvurdering

2.1.2- Byutviklingsareal for Lakseberget i Sandvika
Innspill sendt fra Radmannen i Beerum kommune.

Innspillet i korte trekk

Radmannen har skissezh utvidelse av kystsonen vedKseberget som fglge av endringene som blir pafert
av NyE18prosjektet. Innspillet fremmes som et gnske som i mange ar har blitt draftet om & bidra positiv
til byutviklingen av Sandvika ilangsiktig perspektiv nar-E barrieren blir farti tunnel under Sandvika.
Riktignok Hir den eksisterende Gamle Dramnsseien vaerende pa plass med mer trafikk enn i dag men
med lokalvei statusnoe som tilfgrer god utforming og bedre landskapsoppleve®&dmannen gnsker a
nyttiggjgremassene som blir generert av utbyggingerRangeriksbanen, alternativty E18 ¢ p4 samme

mate som utfyllingen p& Kadettangen.
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Beliggenhet og dagens bruk

Omradet som tenkes som byutviklingsareal brukes i dagk8/$6mmotorvei og av en bathavn for
fritidsbater. Det er battrafikk frdbatene som bruker bathavnemen ogsa andre bater som beveger seg i
omradet.

Planstatus

| arbeidet med kommunedplanen for Ny E.8 ble det innfgrt endringerkommuneplamn, hvor linjene
som ble avklart i reguleringsprosessiegges til grunn. Forslaget viser arealet for ogigringog
omforming av lokaleien, noen grgnne arealer og arealet til en forflyttet bathawreerheten finnes det en
regattabanefor roing.

Vurdering av forslaget

R&mannen benytter seg av innspétt nar det gjelder samfunnsutvikling i kommunen. Med dette utrykker
radmannen et gnske om a gjare noe konkret og pdsitivvidereutvikling av kommunen.

Forslaget har en god intensjon om a bidra til byutviklingen av\8lemdned a skaffddre muligheter til &
nyte det vakre landskapet som Sandlikkta representerer. Omradet anses a veere et areal som kaergi
fiordopplevelse fordi det gir rom til rekreasjonsarealBehovetfor a tilfgre mertil innbyggene til Sandvik
har veert drgfteti trdd med samordnet arealg transporplanleggingsiden omradet befinner seg i
gangavstand fra Sandvika togstasjon. Dette punktet bgr vurderesneaer for a se hvilk&onsekvense
denne satsingen kan utlgse.

Innspillet kan ogsa seetrad med miljgsatsingen for Beerum og Sandvika med erfaringen fra
miljgoppfalgingsprogram pa Fornebu hvor fokus pa miljg er sentralt. Dedetat miljghensyn og
samfunnsgkonomi skataretasbest mulig. Det star ogsa at massetransport inn og ut av et
utviklingsomradena begrenses sa mye som mubig,at masseneyttiggjares og gjenbrukes lokalden
grad det lar seg gjare

| dette tilfellet handlerdet om masser frRingeriksbanen, alternativty E18. Det blir av stor interesse a
vurderemiljgkonsekvesene vednyttiggjagring avdisse massene i neerheten av der de produsarpp mot
alternativet som er a transportere dem fjernere steder.Miljgregnskapt ma ta hensyn tiytterligere
generering av CO2 belastnjmgen ogsaen gkonomgke fordyrelserav posjektet.

Anbefaling

Innspillet anbefales ikke i rullering av arealdel tilkE35. Det er ikke ngdvendig fordi ddoreligger i siste
KP som en komponent av kommunedelplan for siy8Esom ble vedtatt av kommunestyreq alleredeer
innlemmet i gjeldend kommuneplan



ddenomradet er en viktig del av «Sjafront@nosjektet»,anbefales det nat en helhetlig vurdering av
Sjofronten benyttes for & avkladisse arealenemlle og funksjonDeretter kankommunensettei gang
med en reguleringsprosess sonkkrer starelse, utforming, arealbrulplanmessig statusg naermere
vurdering av konsekvenser og R@flyser P4 denne méaten kan massene nyttiggjares i umiddelbar
naerhet av EL8.

2.1.3- Base for foredling og lagring av masser pa Brenna Gard ved Avtjerna

Eiere som har eiendommer pa det inntegaemradetved Avtjerna gjeldende kommuneplan har gatt
sammen for & danne en gruppe som ivaretar interessene ved fremtidig aktD#etar informert Baerum
kommune at flere mgter har blitt organisert ogdet pa naveerende tidspunkt foreligger en uformell
intensjonsavtale. Intensjonsavtalen skal formaliseres agnaittbli kommunisert til Beerum kommune.
Dette nnspilkt blesendt fra eieren av Brenna gard sammen med andre eiere i neerheten.

Innspillet i korte trekk

Brenna gard og flere eiendommer rundt denne garden som utgjer dette innspillet, ligger ved eksisterende
E16, i nerheterav Bjgrum sag, ca. 200 meter etter & ha passert broen over Isielva. Den fremtidige-Ny E
16 inkluderer ogsa en tunnel etter Bjanusag som vil munne ut mot vest akkurat ved Brenna gard.

Eieren av Brenna gard har gatt sammen med eiere av flere andre eiendommer for & utrykke sin interesse
for & gjgre noe positivt ut av massene som utlgses av de ulike samferdselsprosjektene soer kefinn
naerheten.

Eierne foreslar at det i dette omradet etableres en stasjon for foredling av masser med mulighet for
mellomlagring. Etter at en landskapsanalyse for omradet blir utredet anesieil en regulering og
utredningsprosess bestemme hvordanan kamyttiggjgre seqvlgsmasser fogjenbruk ogi bedre
landskapet til fremtidig boligbygging.

Dette omradet er aktuelt ogsa for forvaltmgnforedlingog gjenbruk av bygningsavfdllet har kortere
transportdistanse til sentrale utbyggingsprosjekbg masseuttak enn Lorangmyr.

Beliggenhet og dagens bruk

Brenna gard ligger like ved eksisterendedEcirka 500 meter etter & ha passert broen over Isielva.
Arealet utgjgrcirka 2 500 dekar med mulighter utvidelse Herne har avgrenset dette i tdeler: Den



stgrste delerer mot nord over den fremtidigenunningen av tunnelen som er planlagt p&n nye F1L6,0g
starter ved Bjgrum sag. Den andre delen er et mindre areal enn den facsligger pa sgrsiden av samme
punkt. Se kartutsnittet.

| nzerheten av gardene dyrkes det for for kyr og sau. Andre sma arealer brukes til gressarealer for dyrene.
Starstedelen av det avgrensede omréée dekket av skog.

Dette omradet er interessant da Ringeriksbanen planlegger masseuttak fra turquedtrsyd for omédet
(Rustan).

Planstatus

Begge dlene av det avgrensende arealigiger innenfor debmradetsom gjeldade kommuneplarhar
avsatt til fremtidig bolighebyggelse etter 2030. | reguleringsplanen for-Ng/ &t noen omrader avsatt il
gregnne anlegg for Ny Elégskal fortsette a veere slik fordi de ikke kan inkluderes i det avgrensede
omradet.

Vurdering av forslaget

Radmannen anser innspillet fra grunneierne som positivt. R&dmannen ser at dette prosjektet passer godt
inn i strategien for masseforvaltning, thibeliggenheten er i naerheten av de store samferdselsprosjektene

i kommunen. Det er et miljigmal at massene skal forvaltes i neerheten av prosjektene, og det er ogsa et mal
at massene skal foredles slik at det kan veere nyttig for all utbygging som fokegamiunen. Disse to

malene star sentralt for videre samfunnsutvikling i kommunen. Forslaget har en god intensjon om & bidra til
a foredle masser som kommer fra samferdselsprosjekter, slik at disse kan brukes som rastoff for utbygging
av bolig og naering sokommunen er ngdt til & forholde seg til i arene som kommer.

Innspillet kan ogsa sees i trad med miljgoppfelgingsprogrammet for de ulike prosjektene og for kommunen
generelt hvor fokus pa miljg er sentralt. Det star i programmet at miljghensyn og samkamuswi skal bli

best mulig ivaretatt. For miljgvennlighet er det viktig at massetransparbgput av kommunen begrenses
mestmulig, at massengjenbrukes og nyttiggjares lokalt sa mye som mulig.

Innspillet sees ogsa i forhold til & skape arbeidsplassersom gjeldende og kommende neeringsstrategi
insisterer pa.

Det er av stor interesse & vurdere konsekvensene for miljget av a nyttiggjare seg disse massene i naerheten
av der de produserespp mot alternativet som er a transportere massene til andre feensteder. Et
miljgregnskap vil analysere ytterligere generering av st CO2belastning men ogsa belasting av
veikapasitet og veislitasje og gkt risiko for ulykker. Likeledes har transportkostnader gkonomiske
dimensjonerog utgjar en tidsfaktosombidrar til fordyrelse av prosjektet.

En annen konsekvens som ma vurderes, er hvor mye steinmasser av god kvalitet som ma benyttes og hvor
mye masser av mindre kvalitet som kan nyttiggjgres for & utforme landskapet bedre. Likeledes hvor mye
masser som kanjgnbrukes til andre formal. Vurderingene ma besvare spgrsmalet om best mulig

lokalisering og et omfang som gjar at tiltakene er sa miljgvennlige og effektive som mulig.

Anbefaling

Innspillet anbefales ikke som en del av rullering av arealdelen til koveptan 17-35, fordi omradet
allerede har en reguleringsstatus i gjeldende kommuneplan. Derimot anbefales innspillet akseptert og tatt
inn i en reguleringsprosess for en midlertidig endring av omradet avsatt til «fremtidig boligbebyggelse».



Prosessen kan st umiddelbart, slik at muligheten for & materialisere innspillet blir vurdert og
konsekvenser blir utredet.

Nar det gjelder avrenning til vassdraget og hensyn til andre miljgspgrsmal, rivingéti arealet og
vurderes pa en helhetlig og grundig mate.

| siste manedehar samarbeidet med Bane Nor avklart at denne lokaliteten er aktuell & inkludere som en
del av den statligregulerings plarfior RingeriksbanerDet som gjenstar a avkla@m det bliren togstasjon

pa Avtjerna etter gnske fra Baerum kommune, med statte fra Fylkestinget og na i det siste medratgtte f
samferdselsgruppen i regjeringdmkalisering & en mulig stasjon blirurderti naerheten av denne
lokaliteten.

2.1.4- Base for foredling av masser pa Lorangmyr ved Avtjerna

Innspill sendt i felleskap fra Radmannen ved Prosjektdirektar og Omradeutvikling ved ansvarlig for
Masseforvaltningsplan i Beerum kommune.

Innspillet i korte trekk

Lorangmyr er et omrade som blegwélert til disponering av masser i en pergodg med en begrenset
mengdemasserog som tilhare fremtidig boligutvikling pa Avtjerna. Omradet er pa 155 daa. med direkte
innkjgrselsvei fra &6

Per i dag eutfyllingen avsluttet oggmradet allerede dekkemed vegetasjon pa en naturlig maten
vurdering fra AASakobsen fr2013 tilsier at konsekvenserfier oppfyllingen av landskapet ikkae av stor
betydning. Det anbefales a fa bedre oppfalging av rensedammebéohbygget for & minimere avramg
av farurensning mot vassdraget.

Det foreslas amani dette omradet etablere en stasjon for foredling av masser med mulighet for
mellomlagring. Nyttgjaring av lgsmasser for & bedre landskapet til fremtidig boligbygging bar gjares etter
at en landskapsanalygereligger.

Dette omralet er ogsa mulig & anvende for forvaltning og gjenbruk av bygningsmatexgpdewnfall.
Transportdistanseng antall hgydemetre er stagrre enn for Brenna.
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Beliggenhet og dagens bruk

Lorangmyr befiner seg pa vestsiden av Bzerumget mot Sollihagdagger en del av den fremtidig
utbyggingsretningn etter 2030. Per i dag er det et flatt omrade dekket av lav vegetasjonhswrokst opp
pa naturligvisetter at arealene ble oppfylt med masser fral®{6i parsellen fra Vayenengd Isi.
Oppfyllingen blevgsaforetatt med tanke pa deen dagskullekomme boligbygginger.

Planstatus

Omradet er avsatt i kommuneplanen som fremtidig utbyggingsomrade etter 2030. Lorangmyr som utfylling
ble ferdig i 2011. Dersountet blir aktuelt med erstasjon for foredling av masseer det ngdvendig & foreta

ny regulering av omradet og eventueitirdere utvidelsesmulighete©mradet ligger innenfor den statlige
reguleringsplanen for Ringeriksbanen.

Vurdering av forslaget

Radnannen benytter seg av inndlpétten nar det gjelder samfunnsutvikling i kommunen. Med dette
utrykker radmannen et gnske om a gjagre noe konkret og positiwidereutvikling akommunen ved a
nyttiggjere segnasseproduksjon som kommer fra store samferdselsprosjektaralleredeer pabegyntog
andresom mangnskera starte oppi 2019.Dette omradet er spesielt interessant da Ringeriksbanen
planlegger masseuttak fra tunnelgrog mulig gjenvinningsanlegsteinproduksjon til eget anleggh
dette omradet.

Forslaget har en god intejon om & bidra til & foredle masser som kommer fra samferdselsprosjskker
at disse kan brukes som rastoffuilbygging av bolig og neering som kommumeemgedt til & forholde seg til
i arene som kommer.

Innspillet kan ogsa sees i trad medjgoppfabingsprogrammer foulike prosjekter og for kommunen
generelt hvorfokus pa miljg er sentralt. Detar at miljghensyn og samfunnsgkonomildilabest mulig
ivaretatt. Det er viktig fomiljgvennlighet at massetransport inn og ut av komraaregrensemed mulig,
og & massene den grad det emulig gjenbrukes og nyttiggjares lokalt.

Det blir av stor interesse a vurderersekvensenéor miljgetveda nyttiggjare diss massene i neerheten
av der deproduseres mot alternativet som er a transporterendtil fiernere steder. Et miljgregnskama ta
hensyn tilytterligere generering av stgiOx CO2 belastningnen ogsa belasting av kaipasitet og
veislitasje, aktisiko for ulykker, p& samme mate som transportkostnader som har gkonomiske
dimensjoner som bidnatil fordyrelsen av prosjektet.

En annen konsekvels®m ma vurderes er hvor myteinmasser av god kvalitsbmma benyttes og hvor
myemasser av darligerkvalitet kan nyttiggjeres for & utforme landskapetre, samt hvor myenasser
somkan gjenbruks il andre formal. Vurderingenma besvare spagrsmalet om best lokalisering og omfang
som gjer at tiltakne blirsd miljgvennlig og effektive som mulig.

Anbefaling

Innspillet anbefales ikke som en del av rullering av arealdelen til kommunepiaB, IGrdiomradet
allerede har en reguleringsstatus i gjeldende kommunedfanslaget anbefales akseptert og tatt inn til
oppfalging og neermere konsekvensvurderinger.

| siste manedehar samarbeidet med Bane Nor avklart at denne lokaliteten er aktuell & inkludere som en
del av den statligregulerings plarfior RingeriksbanerDet som gjenstar & avkla@m det bliren togstasjon

pa Avtjerna etter gnske fra Baerum kommune, med statte fra Fylkestinget og na i det siste medratgtte f
samferdselsgruppen i regjeringdmkalisering & en mulig stasjon blirurderti naerheten av denne
lokaliteten.



3. Oppdatert oversikt over masseproduksjonen i Beerum kommune

Fornebibanen gar som planlagt. Dagestatus er at den statlige finansieringen er sikret gjennom en avtale
Det gjenstar a fa en definisjon angdende bidraget fra de private bedriftene som er etablert pa Fornebu
fordi dette er et krav for den helhetligenansieringen

Baerum kommune har ferdiegulert strekningen mellom Fornebu og Lysaker. Oslo kommune er i gang med
en prosess for & regulere strekningen mellom Lysaker og MajorsReesom fatter avgjerelsen onmséarte
utbyggingen sier at det er ngdvendigrente til hele strekningen er feglregulert for & se helheten farst.

Reguleringsplanen for Fornebubanen i Baerum tilrettelegger for en metro med fire stasjoner; Lysaker
stasjon, Arena stasjon, Flytarnet stasjon og endestasjon i Kwksadet ved Fornebu senter.

Fornebubanen vil ga i tunndddde nedgravd og i fjell, langs hele strekningen. Planen tilrettelegger ogsa for
en driftsbase under terreng i tillgning til endestasjonen. Driftesen skal dekke ngdvendige funksjoner

for metrodriften som hensettingsmulighet for 28 vognsett, verkstamts spor for utvendig vask og spor for
hjuldreiing, samt tilhgrende arealer for relaterte kontemg administrasjonsfunksjoner. Basen vil i hovedsak
ligge under bakken med unntak av noe bygningsmasse i sgrgstenden (inkluderer adkomst, kontorer,
lysinnslip til de underjordiske lokalene o0.a.). Reguleringsplanen tilrettelegger ogsa for sykkelparkering,
stasjonsbygg, adkomstveier, oppholdsarealer, uterom og grgnnstruktur i tilknytning til baneanlegget.

Reguleringsplan for Fornebubanen i Beerum kommune bletsendagsten 2014. Planforslaget ble vedtatt
lagt ut til hgring og offentlig ettersyn 29. januar 2015.

I hgringen varslet Jernbaneverket innsigelse til planforslaget fordi fremtidig behov for 6 jerpbakes i
konflikt med planlaghotellbebyggelse péoppen av det underjordiske metroanlegget.

Baerum kommune valgte derfor & dele reguleringsplanen for Fornebubanen i to delomrader; delomrade
Fornebug Lysaker (vest) og delomrade Lysaker stasjon. Planforslaget for delomradet mellom Fornebu og
Lysaker (vest)le vedtatt i Kommunestyret den 17. juni 2015. For delomradet Lysaker stasjon utarbeidet
Baerum kommune i samrad med Ruter et alternativ til foreliggende reguleringsplan, hvor utbyggingsarealer
for hotell ble tatt ut til fordel for starre arealer til offélige samferdselsformal. Dette alternativet ble kalt
alternativ 2, mens opprinnelig innsendt forslag fra hgsten 2014 ble kalt alternativ 1. Planforslaget for
alternativ 2 ble vedtatt i kommunestyret den 27.april 20L&slo er planforslag nylig lagt uttil haring.

Angaende B8 planenevar &ktgrene som er invokrt i samferdselsprosjektespent pa resultatene av
forhandlingene i Oslopakke 3. For Baerum ble planene -a® éndret. Pasellen fraLysaker til Strand er per
dags dato i «endringsprosesdNar cenre er ferdig avklares dato fappstart avutbyggingenDet har vaert
spgrsmal om & foreta en reduksjfna 3 til 2 felt med mulighefor utvidelse. Havitunnelen vil komme i en
senere fase.

Ny E18 Lysaker inkluderer Baerumsdiagonalen og Vestre len&riStvegvesen vurderer ulike alternativ
for bruk av massene fra dette prosjektet. Alternativ som vurderes na er ny friluftsgy i Lysakerfjorden,
Lakseberget i Sandvika eller regionale Igsninger i Lier eller Drammen.

Anleggsoppstart for parsellen Lysakestrand er estimert til 2019. Kommunedelplanen for E18 fra Lysaker
til Slependen viser E18 i tunnel forbi Havik samt tunnel under Sandvika. Anleggsoppstart er uviss.



Nar det gjelder Ringeriksbanen i Baerum er planarbeidet i full aktivitet. Reguleringsjojiaigiev

Ringeriksbanen pagar na gjennom statlig regulering. Traseen for Ringeriksbanen planlegges i
sammenhengende tunnel fra Jong i Baerum til Sundvollen i Hole, 23 km. Denne strekningen vil generere ca.
8 000 000 m? steinmasser.

Bane NORtidligere Jerrbaneverkej utreder flere tverrslag (sidetunnet for masseuttak) i Beerum. Flere
omrader for massehandtering/deponi kan ogsa bli regulert i planen. Anleggsopfustahtes i2019 Den
nyenasjonalgransportplanen antyder at oppstarten kan utsettes tiD21.

Angaende E18jarumg Skaret forventes det en snarlig igangsetting. Parsellen ble regulert i 2013 med
tunnel pa 3,4 km under Sollihggda og en 800 m tunnel fra Bjgrum. Masseoverskuddet i prosjektet var
beregnet til ca3 milioner m3. Prosjektet forvetes igangsatt i 2020.

Ut fraopplysninger fra prosjekterende miljger kan man vise til falgeodelgpige oversikt Oversikten skal
tas som et anslag og vili lgienstand for endringer nar mer detaljert informasjon blir tilgjengelig

Tabell 1¢ Oversikt per 31.01.17

Prosjekt Planlagt utfart Steinmasser | Lgsmasser inkl. masse
i pfmi m3 til evt. spesialdeponi

E16 Kjgrb@ Weayen Pagar avsluttes 300000
20142019

E18 LysakerStrand F1 Planlagt anleggsstart 1159600 170300

(Forelgpige tall) 20182023

E18 StrandRamstadsletta Ikke fastsatt

Slependen F2 (Antatt 20232028) 1156100

Fornebubanen i Baerum Planlagt oppstart 630000 290000
20172022

Fornebubanen i Oslo Ikke fastsatt 1300000 400000

Ny Ringeriksbane i Baerum | Planlayt byggestart

kommune 20192026 4443100

Masseproduksjon fra andre | Aktivitet 20172027 2000000

prosjekter

Vanntunnel HolsfjoreDslo Antatt 20252030 2000000

Sum Ca. 190000 Ca. 2860000

Oversikten gir et\alifisert anslag pa cirkb4 millioner kubikkmetermasserNye beregninger fr8ane
NORfor Ringeriksbanen visser av antall m3 kan veaere noe stBtoee lastebiler medobbel vogn (en pa
tilhengern kan kjgre ca. 1613 med steinmasser. Det er behov f@. 870000 reiserfor a transportere
massene fra et gitt punkt A til et gipunkt B.Med mindre lastebilkapasitet vil antall reiser gke betraktelig.
Den stgrste ukjente faktoren er hvor lang avstand det vil veere mellom A og B. Dette er avgjgrende for
miljg- og kostnadsbelastningen.

Denne ovesikten inkuderer ikke de store mengdemaasser odransportbehov som vil bli generert av
fierning av eksisterende-B3 (asfalt fra kjgrebaner og betong fra anlegg og brogrge bygningne som er
ngdvendig for at det samferdselsprosjektet blir realide

En annet forhold som er varslet i N2817 er en ny tunnel for tog under Oslo sentrum som lett kan gi
ytterligere 3 millioner m3En oppdaterpversikt vil foreligge nar plan for masseforvaltnkegmmer til sin
endelig utforming med reguleringsplaner og nar diskebehandlet som endelebade administrativt og
politisk.



4. Lokaliteter med geografiske p unkter som legges til grunn for avstandsmalinger

Som resultat av informasjdina kommunene som deltok i samarbeidet fobelys den regionale
dimensjonen ble detpa den ene sidenulig a definee geografiskde lokalitetene hvor detantasat stor
produksjon avmasser vil foregdSiden dene analysen er pa etverordnet nivable de sma tverrslame
ikke tatt i deslj, mende forutsettesivaretatt av de valgte lokalitetenéa den annesidekande
geografiske punkteneeslateres til de aktuelle og realistiskalternativenesom kan forvalte de produserte
massene.Falgende kriterieblir bruk i analyse av konsekvenser

4.1- For massproduksjon(Punkt A)
1 Tverrslag for Fornebubanen: Krysset mellom Snargyvein og @ksengyvé&iemphu.
1 E18 :Tverrslag vedRamstadsletta.
1 Ringeriksbanentverrslag vedRustan
1 For VEAS tunnel til Oslbverrslag ve®y i Lommedalen
4.2- For massmottak og nyttiggjerelséPunkt B)
1 Frilutsaya foran Telenor pa Fornebu
1 Lakseberget ved Sandvika
1 Brennagard ved Avtjerna @st
1 Lorargmyr ved Avtjerna Vest

1 Hole og Ringerike: Krygsaellom E16 og Askveien ved Hanefq8®et er et «gjennomsnigtpunkt»
som deker omtrentlig alle aktuellepunkterfor nyttiggjgring av massemHole og Romerike)

1 Lier:Gilhusbuktaved Lierstranda
I Drammen: Drammeiiavn
Geografiske punkter for produksjon av masser og lokaliteter for nyttiggjerelse av magstaigende kart:

Kart 2 Lokaliteter for masgaroduksjonA (rgdt) og mulig nyttiggjerelsB (blatt)



5. Analyse av konsekvense for handtering av genererte masser

Som spesifisert i kriterielisten feionsekvengurdering av de ulike lokalitetee som er aktuelldor &
nyttiggjgre segnasseneble de flesteforholdeneanalysert.

For & illustrere konsekvensea® de analyserte foridene, ble det eniglet om & belyse et mulig scenario
som casexFornebubanen produserer 630 m3 i pfm(prosjekterte faste massema strekningen
FornebulLysaker Disse massene skal trangperes til de mulige lokalitetenesom vurdeessom aktuelle
med analysertinformasjonog kunnskap innhenteinnenforrammenav det regionale samarbeidet. Fra et
definert tverrslag p& Fornebu skal disse massene transportétesmodaliteter: med lastebil og med
lekter til alle alternative lokalitetersom kan veere aktudsd».

| tabell 2 erde foretatte analysene oppsummert

Tabell 2 Analysere forhold og lokaliteter (avrundet tall)

Svevestgv fra veien EUROS (by/kort) (T@I)  0,0385 g/km 5000 17000 47000 52000 93000 104000  11500(
CO2 produksjon (HBEFA) 0,64 kg/km 69000 273000 772000 862000 1543000 1724000 190600(
NOX produksjon EURO 5 (by/kort) (T@I) 5,336 g/lkm 568000 2270000 6430000 7186000 12859000 14372000 1588400
Stagykostnader (Merklin) 0,028 kr/km 3000 12000 34000 38000 68000 76000 84000
Trafikksikkerhet/ulykker kostnader (Merklin) 1,34 kr/km 14300C 570000 1615000 1805000 3230000 3609000 398900(
Kostnader for slitasje av veibaner (Merklin) 0,861 kr/km 92000 367000 1038000 1160000 2075000 2319000 256300(
Transportkostnader 1 km (Skanska) 22,5kr’lkm 2393000

Transportkostnader 4 km (Skanska) 29,8 kr/lkm 12673000 35906000 40130000

Transportkostnader 38 km (Skanska) 119,4 kr/lkm 287725000321575000 35542400
Transportkostnader per alternativ 2393000 12673000 35906000 4013000028772500032157500035542400
Belastning av veikapasitet (tid i ka) ? ? ? ? ? ? ? ? ?
Risikomomenter for andre materielle skader ? ? ? ? ? ? ? ? ?
Risikomomenter for menneskelige skader ? ? ? ? ? ? ? ? ?
[Samlet karakter A A B B E E F

Tabell 2 viser at alle forhold er kegrtert til enheter som relateretil avstander. Loigken som
fremkommer er Jomindre avstand destmindre konsekvenseog kostnaderFor a vise en neermere
forklaring pa hvasomer inkludert i hvertenkeltforhold, presenteres her diagrammer for hvert analysert
forhold:

5.1-Transport av masser med lastebil
Resultaet av analysene kan presenteres i formdiagrammer.
5.1.1- Konsekvenser angdende svevestgv

Informasjon innhentet fra Transpakonomisk Institutt tilsie at en lastebilirvier 0,0385 granpartikler
opp iluften per kilometer under normalgjennomsnittligeomstendigheterDenne verdien har en
klassifiering som EUROS5 og brukes liyavstander Siden massene kan utlgse konsekvenser i urbane
omrader hvor det bor mange mennesker, leggedenine verdiertil grunn. Verdienkan bli hgyerelersom



veiene ikke ewedlikeholdt pa lengegr ekstra tilsgl{noe san kan veere tilfelletgller lastebilene har
spesieltgrovedekk.

Diagram 1Konsekvenser angaende svevestgvam
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5.1.2 CO2produksjon

Handbook Emission Factors for Road Transport (HBEFA) er en h&ndbatneholder konstante
faktaopplysninger med en oppdett oversiktover kjgretayer for tungtransport pa veilandboken sier at
en stor hstebil med dieserevetmotor slipper uti giennomsnitt0,64kg CO2 per kilometer.

Diagram 2Konsekvenser angaende G@®dduksjoni kilogram

5.1.3 NOxproduksjon

Informasjon imhentet fra Transport @konomisk Instituttdier at en lastebil slippart 5,336gram
partiklerfra eksosen til lufteiper kilometerunder normalegjennomsnittligegomstendigheter NOxer

en fellesbetegnelse for nitrogenoksidene NO og NO2. | Norge eoglgassvirksomheten den starste
utslippskildenmen veitrdikken utgjgr en betydelig deNOxutslippene er pa vei ned, og vi har nadd
den internasjonale utslippsforpliktelsen var.

Denne verdien har en klassifisering som EUROS5 og brukiegafestander Siden massene kan utlgse
konsekvenser i urbane omrader hvor det bor mange mennesker, legger vi til grunn denne gerdien
gjelder for trafikk i byerDenne verin kan bli hayere dersom motoreiikke er vedlikeholdt pa lenge
og er gamle.

































